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Patrick BOURCHET
3 Président ACAM
0OUS mes voeux pour cette année 2010.
C’est avec confiance que je vous I'écris,
dans le petit monde de notre club, I'avd
n'est pas si noir que nous le disent certfi
« experts » et la rumeur médiatique !
2009, était I'année de la crise mondiale. Alorsg]
'aéronautique frangaise, pour certains, il vataieux
se faire harakiri, dés le début de I'année, plgté de
tenter de faire voler ces petits avions, certesfiésy;
mais si fragiles, dans une structure associatiae- figsss
caise que certains trouvent inadaptée ! Si I'anriég
pas été superbe en termes de résultats, elle rest4
te par rapport a notre prévision. C'est-a-dire)egq
construite par notre conseil d’administration, stove
qui mélange des jeunes et des sages, des tra
du privé et de la fonction publique, des homm
femmes, etc. Le secret de ce fonctionnement es
plus ¢a va mal, plus chacun donne de son savoyr,
son temps, bref, y met du sien pour I'ceuvre connt p—— . . = .
ne ! L’'augmentation de la participation aux hewtep = = = 5 iy N A

lassemblée générale d’avril. Vous I'avez comprs - "% METEO
admise et digérée. Ainsi, grace a votre décisionpp s o' TNV I :INS
pourra se batir sur de bonnes fondations, en L5

gue la baisse d'activités de 10% de 2009, ne se
suive pas cette année. L’'EH est notre point neiec
ses problemes de température d’huile, qui le retr
indisponible. Mais, la plus dure perte de 2009,| ¢
l'arrét de vol de Raymond Delaunay. Je le reme
au nom de tous, pour ce gu’il a donné a notre &sS
tion. Je joins a cet hommage, deux autres instnmnf d
Michel Conan et Henri Mercier, qui ont d( égalenfe
cesser leur activité. lls sont partis avec la mélise|
crétion que celle avec laquelle ils ceuvraient &d.
Perdre des hommes de cette qualité, est ce qui
blit le plus un aéroclub. Nous devons tout mettm
ceuvre pour les remplacer et espérer que dansu
nes classes, des hommes et des femmes prou
par leur action, qu’ils sont les dignes successdafs
ces grands aviateurs et remarquables instrucfeu
Pour terminer ce premier édito de I'année, je lante
appel aupres de tous les membres de I'Acam, po
venir renforcer I'équipe en place, dans des donsqi
aussi variés que linformatique, la comptabilité
I'animation.

Bonne année a &iBons Vols
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Petit déj. 3 Salon Fyguieres

Le I3 décembre 2009. une sortie PDJ- est prévue a Salon Eygueres.

« Ccroissantesque»
“'Nous rencontrons tous
les pilotes qui sont ve-
nus nous voir le mois
aprécédent, cela senta
bon I'amitié. Le retour
s'effectue dans les
meilleures des condi-
tions vol stable et
, trop court

, les avions
retrouvent leur place
dans le hangar du club
ais le temps est incertain, bru-Nous les quittons avec, comme to
me et nuages menagant_ Aprépurs, ) cette excitation que nou
quelques hésitations et ré_COI’lnaISSOhS tous apl’és un VOl, en p(
flexions, la curiosité de tous nousSant déja aux prochaines sorties... P

pousse a nous mettre en |’air. N0u§r.0|0nger cet instant. d,am|t|é et d
avons bien fait...il faut dire que Salonioie, une grande partie du groupe
est vraiment le voisin le plus proche fetrouve autour d’une table chaleure
cap tout droit et hop on se pose...e8€ €t conviviale pour (_:I(“)tur_er avec all¢
pas sur la bande en dur qui est just@resse cette sympathique journee... ¢
destinée au décollage..... FGNBD 2 envie de dire .... : « Encore et enc
FGULL, FGSRU, 10 personndsly e faisons de tels petits vols plus so
avait une place de libre3e retrou- Vent»

vent dans la chaleur du club de Salon,

avec un accueil sympathique et : petit déjeuner

~% SergeBELMONTE

Le Comité Direc-
teur de la FFA a
voté la reconduc-
tion d’'une nouvelle
édition de la cam-
pagne de promo-
tion nationale des
aéro-clubs. Cette
opération destinée
a accueillir le
grand public dans
les aéro-clubs par-
ticipants s’institu-
tionnalise au fil des
années et attire de
plus en plus de

LaFFA présente

L Campagne de promotion nationale es
- aéro-clubs 2010

APartout en France dans les 600 agro-duas

AEROMODEL CLUB DE LA CRAU

LFNE : Salon Eyguiéres

NE PAS UTIUISER POUR LA NAVIGATION #

Terrain ouvert a la CAP

AERODROME de Salon-Eyguiéres
Altitude : 246 ft [75 m] [9 hPa]

Latitude :43° 39' 30 “ N - Longitude : 005° 00’ 49 E

Président : M. Guy VAUDEY
contact : 04.90.57.41.39
adresse : 16, lot les carlats
13 116 VERNEGUES

AERO-CLUB NOSTRADAMUS
Président : M. Christian MONTAGNIER
contact : 04.90.53.06.52
adresse : Aéro-club Salon Eyguieres
13 300 SALON de PROVENCE

AERO-CLUB ROSSI LEVALLOIS
Président : M. Alain RICCI
contact : 04.90.42.02.52
adresse : Aéro-club de SalBgguiéres.

A.U.P.AS.E
Président : M. Jean-Claude VINCENT
contact : 04.91.71.48.81
adresse : Aérodrome de Salon Eyguiéres

MARCEL DASSAULT PROVENCE
Siege social : BP 28 - 13801 ISTRES CEDEX
Adresse postale : Salon Eyguiéres.
13300 SALON DE PROVENCE
Téléphone / fax : 04.90.42.36.50
E Mail : acmdp@free.fr
Site : www.acmdp.com

visiteurs qui dé-
couvrent le pilota-
e. Comme chaque

A bientat pour plus d’informations

FAA

Fédération Frangaise Aéronautique

Devenir pilote, ce n'est pas une idée en l'air

Permanences :

Nous vous rappelons que celle-ci est gn
devoir et méme une obligation pour le b
fonctionnement de notre association. Nolis
vous invitons donc a vous inscrire soit spr
OPENFLYERS dans la ligne permanencsg
car beaucoup de dates restent vacantes,
aupres de la secrétaire.

50

ce n'est que 3 a 4 heures par ar
par personne !!l.
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Ce petit appareil disposait d'u
ne mitrailleuse «LEWIS » dd
47 cartouches. Elle était placé
sur le plan supérieur, légere
ment décalée sur I'axe de I'§
vion nous mettant dans l'obli
gation en visant avec l'appare
de tenir compte, de ce décalag
Elle avait surtout un grave in
convénient, a la 3éme ou 4én;
rafale, elle s’enrayait définitive-

A peine arrivé a Dijon, la visite

médicale passée, on me donnai
le baptéme de I'air sur un vieux
FARMAN.

Je dois I'avouer sincérement, la
premiere impression fut catas-
trophique...

Mon apprentissage s’est pour-
suivi pendant cing mois, du

HIS TOIRIEK
I
SOUVENIRS DE GUERRE D’UN PILOTE DE CHASSE.
En 1923, Marc . tains de mes camarades s'aff
AMBROGI devient uoique ayant quitté I'a- laient, et aprés quelques tou
Président de I'Aero Q viation militaire d’acti- de vrille, perdaient tout controlg
Club de Provence, ve en 1920, comme de leur appareil et s'écrasaie
et le restera Jus- Lieutenant, je me considére au sol....
qu'en 1939. toujours comme un pilote mili- Muni de mes brevets de Pilot
Engage volontaire taire : jai fait un peu d’aviation de chasse, d’acrobatie et de
a 18 ans en 1914 il touristique, 500 heures environ, reur aérien, je me présentais ¢
obtient une forma- 2000 heures de vol comme pi- Décembre 1915 (je venais d’g
tion de pilote. lote militaire sur lesquelles je  voir 19 ans) dans une escadril
Brevete en 19151l compte environ 1500 heures dede chasse du front de Lorraine
est affecté au grou- vol de combat dans les deux J'avais pour attaquer et me df
pe de chasse N90 guerres 14-18 et 39-40 fendre un petit appareil mono
puis SPA9O. place, le « Bébé NIEUPORT »
Il termine la guerre Pourquoi ai-je de préférence aqui plafonnait & 3000 métre
avec le grade de tout autre choisi I'aviation ? Ni alors que les appareils de chg
lieutenant et ses 14 mes antécédents sportifs ni I'é- se allemands volaient aiséme
victoires lui valent ducation austére que javais a 4000 métres.
de figurer surla | suivie ne my pré
liste des « As » de disposaient. Se
la premiere guerre peut étre sans big
mondiale. m’en rendre comptg
En 1939, a45ans, le golt du risquy
il obtient « par fa- m’attirait. C'est ain{
veur speciale »,| si que le 13 Septe
d'étre affecté com- bre 1914 je signaf
me commandant énun engagement pof
second au groupe la durée de la guer
de chasse GC1/8. Je dois vous dire
Enmai 1940, a toute franchise g
bord de son Bloch je n'avais jamais
152 il abat un bom- un avion de prés.
bardier Do 17 obte-
nant ainsi sa 15eme Aprés
VICtolre. = mojs dans l'infan-{
Un de ses petits fils,iorie il est convol
monsieur Frangois . . :
AMBROGI, a bien 1€ Pour devenir
voulu me commu- pilote.
niquer, et autoriser
a publier quelques
documents dont le
texte d’une confé-
rence prononcée
par son grand pére
vers 1960 devant
les membres de
I’Aéro Club ou il

SYOHUE SES | brevet de Pilote au brevet ’A- Ment ! Ces appareils dits d
souvenirsde pilote ~ -\ . " ioole de PAU. chasse nont jamais permis d
de chasse. : " descendre un seul avion enn
. L'Ecole d'Acrobatie de PAU -
RN ot particulierement meurtrie- M-
traits de ce re P
(:)?g]a%lt?cr)]r?r?; Alors que depuis de nombreu- Ce n'est qu'en igﬁ)ter,nb_re 191‘
Avecnos | Ses années, I'école d’acrobatie?ue notre esg’; A”De fgtglt tra|n~
. . se fait en double commande, alormee sur cv,
remerciements a ) L' Cdonnant exactement ce que
monsieur cette époque, on indiquait a q dait el
I I'éléve les manceuvres a effec- (I:E?mmcr]?gl]qligenmto?;terr]\o?rlé e('esce
tuer pour le looping, le retour- = ’
AMBROGI. P ping drille la SPA 90, s’est couverte

nement, et la vrille. Hélas cer-

E

Recrutement de volontaires
h.pour la meécanique. Lg

b che d'une personne pour aid
ntau suivi de la mécanique de
avions et des potentiels. Cet
e tache peu complexe est esse
I-tielle pour la prévision deg

" té des vols.
€ Contacter Gérard/INCENT
._(sgvincent@cegetel.net)

, ADHESIONS a PACAM

> & F.F.A
S’En rappel, vous pouvez vou
réinscrire pour l'annég
2010 selon la procédure su
vante.

e Prendre sa licence FFA sL
Internet  (www.ff-aero.fr
rubrique SMILE).

Mettre a jour sa fiche pilo-
te.

Passer au secrétariat
possible aux heures d'oy
verture (mardi au sameog
de 9h a 12h et de 14h
18h) pour déposer votrg
inscription accompagnég
de votre chéque de cotisa
tion.

=)
—

CONTACT! :

Journal édité par 'ACAM
etous les deux mois.
- Si vous souhaitez partici-
- per a sa rédaction, rien
de plus simple : contac-
etez Larbi KHOUALED
'(zaddak48@aol.com ) ou
contact@aeroclub-
acam.org

e

e Vous pouvez déposer
L_VOsS articles et photos
(via clé USB) au PC du
club, dossier « journal »,
7 voire rencontrer Larbi :
- (06.24.70.96.30) pour tou-
tes questions concer-
€nant le journal. N'oubliez
;'_pas que le journal est
aussi le VOTRE !

sclub est toujours a la rechef
er

Elyisites des avions et la séculji-

S
(e
n-

p
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- R de gloire, Ell
FP%, comptait a l'ar
5 mistice 47a

® vions allemand

des nbtres....|
§ n'existait aucu
® manuel d
combat. Seul
I'habitude et |
% fréquence d
~ combats finis

o A
Photo Famil Ambrogi
gu'il ne fallait pas transgresser.
L’acrobatie servait plutdt a sortir d’'une
sition défavorable, en particulier la wvril

Attaqué un jour par cing chasseurs 07,]]

di la vie a cette vrille qui m'a miracul
sement sauvé du combat. Javais p
contact avec ma patrouille et je regag
mes lignes. Cing chasseurs m’attaq
dans une sarabande, infernale, mon ap
est touché, un des cylindres de mon m
éclate et mon hélice s’arréte. J'étais a
metres et bien évidemment en trés mauv
posture.C'est alors que je me suis mis
vrille. Mes ennemis croyant m’avoir touc
a mort descendirent en spirale serrée g@
chant a voir a quel endroit jallais m'éc
ser. Ce n'était qu’une feinte. Apres 25 &
tours de vrille, je redressais mon appare
quelques centaines de meétres du sol e
posait hélice calée dans un champ de

nous avec un superbe capotage d'ou je
sortais sans une égratignure ! Ma prem
victoire. je ne dis pas mon premier com
car j'ai d0 en avoir une cinquantaine av
d’avoir pu homologuer un de mes adver
res, se situa en Septembre 1917. C'étal
biplace de reconnaissance que jai attaq
5000 métres environ. J'ai eu la chance
mes balles touchent un des éléments e
tiels du moteur qui s’arréta brusquement
pilote et 'observateur qui s’étaient tres b
vement défendus pendant mes trois ou

tre attaques, cherchaient a gagner |
lignes. Je m’approchais d'eux prude
ment. L'observateur debout dans sa cal
gue agitait un mouchoir blanc. L’appat
descendait en spirales se rapprochant d
lignes. Je compris la manceuvre : j'hésita
I'achever. La chose m’eut été facile et pg
tant je ne pouvais laisser échapper un
jolie prise. Je m'écartais un peu et lui

voyait dans sa queue deux rafales de
monce. Le pilote enfin avait compris.
piquait tout droit vers COMMERCY, g
posait hélice calée, sur un champ de n
ceuvre. Je réussissais a poser mon appa
coté de lui. Une foule innombrable se pré
pita et pendant que la gendarmerie em
nait prisonnier I'équipage allemand, j'ét
recu, simple petit sergent, a déjeuner a I'
Major de la Division Nous n’avions pas
parachutes et nous étions par conséq

dans l'impossibilité de quitter notre appar
en flamme ou seulement désemparé par
commandes coupées par des balles. La
horrible des visions qui me soit restée

| tombé en flammes, tout prés de NOMEN

Je n'avais pas vu venir sur moi un biplace

combat, absorbé que j'étais par tous les o
sde la DCA allemande qui entouraient m
appareil. Ce n'est qu’en voyant des bouts
toile arrachés de mes plans, que jai comy
gue j'étais attaqué par-derriere. Au pass

Piljeuxieme guerre dans un groupe de chasse
d%%r faveur spéciale évidemment eu égard a
bluson age.L'appareil que je pilotais, le mo-
€hoplace BLOCH 152, pesant 2,7 tonnes

Y abattus contre gMémoire, est celle d'un équipage allemangymé de deux canons et de deux mitrail-

Y Jeuses, était un appareil lourd & manier: la
ditesse de croisiére était de 450 km heu-
bYg J'étais certes handicapé par mon age et
Pmon peu d’entrainement sur appareil mo-
d_Serne. Seuls les jeunes pilotes de mon
N§roupe faisaient avec ces appareils les
OSirouettes classiques et pourtant, je ne

saient par nouslobservateur, debout dans la carlingueyoyais pas étre en reste avec eux. Avec
faire appliquer M'envoyait une rafale de ses mitrailleusesyx, je partais en patrouille. Avec eux,
quelques régldsiumelées, mais sans atteindre mon avion damgunj d’inhalateurs qui ne m'inspiraient
essentiellesSes organes vitaux. Le pilote eut le tort d@ycune confiance, jallais me promener a

vouloir revenir sur ses pas, j'eus le tempgopo metres d'altitude durant cette époque

dans son virage en montant, de tirer une r
cle prolongée et d’apercevoir une boule de

iigillir du moteur en flammes. L'appareil ava
utéussi a prendre sur moi de la hauteur, ma
rA@llat pas loin : piquant brusquement du
dipassait a quelques metres de moi, I'équi
& envahi de flammes, et j'ai pu voir d’ass
aP&as les bras leves vers le ciel, ces deux €
t&y quelques secondes aprés s'écrasa

agetection commandées par I'état Majq

hadversaires partout ol ils pouvaient se tr
heeL. Il m'arrivait souvent de partir seul et (
qne promener dans des ciels nuageux prop

jigie @ 3000 métres a froler ces gros cumu

cig@zIchant qui leur donnait souvent des tein
rg4e j’'aurais aimé coucher sur une toile.
idviais j'y faisais quelquefois de mauvais
hdgncontres. Car ces spectacles, jallais ¢
Jfantesques, avaient de l'autre coté des lig
sgles ames sensibles qui elles aussi venaier
i prefiter. Un soir d'été, je me trouvais nez
LB avec un amateur a croix noire qui a
gfle trés surpris lui aussi de me trouver I3
-Jalangeait aussitot dans le coton. J'essayais
(g suivre, je le retrouvais a la sortie du nua
ripal placé comme lui aussi pour nous envo
n@aelques halles de mitrailleuses. Bref. ce
cQlaisanterie de jeu de cache-cache durait
nRUis un moment quand au sortir d'un nug
(ii§- me trouvais sans l'avoir voulu, volant p
ofpllélement & lui. Notre surprise n'a eu d’ég
- lgegue notre inquiétude & tous deux. Ng
idigtions qu'a quelques métres 'un de l'aut
ug le distinguais suffisamment pour voir qu
e€tqit tres jeune. Il ne pouvait étre question
cRour I'un ni pour l'autre de plonger, car
ggcond aurait; eu en attaquant par-derr

od@ns un bois. En dehors des patrouilles| dge

fyX embuscades. J'éprouvais une veritgblg

t @it Suivre leurs contours éclairés par le sglej

f%fue I'on a appelée la drole de guerre. Vers
€}t 18-20 Mai, je me trouvais dans une pa-
ttrouille de 9 chasseurs. Nous venions de
SHous expliquer avec une formation de 18
€&hasseurs allemands : 2 allemands avaient
D3té descendus sans aucune perte pour
€hous. Et, la patrouille reformée aprés le
rgSmbat, regagnait son terrain. Les ordres
I€8aient formels : défense de se disloquer
ces patrouilles dont seul le chef, un
I'capitaine de mon groupe était responsable.

BRUs avions la possibilité de rechercher N0 1000 metres au dessous de nous un

PWOORNIER*  brillant au soleil revenait
iepaisiblement vers I'Est.J’essaye d'appeler
CRS chef de la patrouille en phonie. Comme
usage, mon appareil ne fonctionnait pas.
IuSf"agite mes plans : personne ne me voit
ledauf mon coéquipier de droite qui me ré-
€Sond. Vais je laisser passer cette proie
magnifique? Non c’est impossible. Contre
ESout réglement je plonge et jattaque, suivi
I"8e mon fidéle coéquipier. J'attaque trois
1€§uart arriere. Le JUNKER* nous a vu et
L 88 ses mitraileuses armées fait feu de
gpartout.
dYe ferme les yeux. Je crache de mes ca-
- hons et de mes mitrailleuses, et dans un
;%age de fumée le JUNKER* s’écrase au
980!, Mon coéquipier qui lui aussi avait tiré
Y&le tous ses feux, vient auprés de moi et me
Pamene au bercail car javais perdu, et je
deren confesse, ma direction et ma pa-
O¢%ouille. Certes j'ai été récompense pour ce
A¥ait d’armes, mais jai été octroyé d'une
Apunition de huit jours d’arrét de rigueur
Upour acte d'indiscipline: c’était ma pre-
€miére punition depuis mon engagement de
il 1914.Je ne savais pas si je devais étre plus

Mier de ma citation ou de ma punition.
e

[une supériorité sur le premier. Et c’est al

Lj¥ers nos lignes respectives.

gdeecond d’un groupe de chasse.

lerfai eu la chance de pouvoir faire cejte

€re Marc Ambrogi est mort en avril 1971
'avec le grade de Colonel de Réserve. Il

glue ce jeune pilot’e qui comme moi, devaiktajt Grand Officier de la Légion d’hon-
ndRourir de peur, madressait un geste amicaleyy, titulaire de la Croix de guerre 1914-
8 4a main auquel je répondais. Pour nous ig18 et 1939-1945

s 4-était plus question de nous battre et virant

nidla gauche et moi a droite, nous avons piqueN.d.L.r : M.A. semble hésiter sur le type de

I'avion, il s’agissait d’'un bombardier

EE 1939 Marc Ambrogi est commandant en DORNIER Do 17.

-~ YvesDESPAS



CONSEILS « SECURITE Contact !

Janvier-Février 2010

METEO DEFAVORABLE : I'hiver

Lorsque la différence entre la tem-

- Givrage sévére +30
{quetes qus 50t i3 puissance)

- Givrage modérnéiquete qus sof is puissance)
Givrage sévérepussarce descents)

Givrage séverepussace sescente)

B Givave leger
{putssance croisiére of descents)

+20

4 mMmwOoxm MmO —HZ-07T

+10 +20 +30
TEMPERATURE °C

2°C, il y a risque d'apparition de
brouillard en basses couches. D’'une
manieére générale, garder a I'esprit

C'est

glace

incertaines lorsque :  T°-Td° < 6°C
Humidité + diminution de tempéra-
ture = plafond bas et mauvaises

lever du soleil et a la tombée du dans

En cas de température basse (<T°
5°C ) vérifier la procédure spécifi-
que de mise en route dans la Chec
List de votre avion, a la page des

butée basse. Avant deffectuer les ygnt

pérature et le point de rosée est « éEN VOL

jour. gicleur étant placé dans un étrangler

CONDITIONS DE VOL : dérablement modifiées ! Consulterd'étudier et d'interpréter les informa-
Température et Humidité le manuel de vol avant tout décolla-lonNs meteo.
(T°/ Td°) ge et atterrissage.

Moyens pour éviter le givrage
Il'y a lieu de réchauffer I'air qui arri-
Ne voler pas dans les zonesVe au carburateur par une circulation
ou il pleut lorsque la tempé- de celui-ci autour de I'échappement
rature est proche de zéro. Dede maniére a avoir une augmentation
la glace peut se former : d’environ 50°C ce qui permet d'obte-
e sur les ailes et réduire Nir une température positive au car-
les performances de l'avion burgpeur méme_ avec une tempérgture
(jusqu'a la perte de controle) exten}egre voisinant les -30°C. L’|'n-
® sur le pare brise et rédui- convenient cest que Fair dadmis-
re la visibilité. Lorsque la sion etant pIL.’S. Chf"Ud '*”! puissance
température est plus faible s'en trouve diminuée (voir lors des

que la température standard,es’Sals motedur).

vous volez a une altitude - .
plus basse que celle indiqueeComment utiliser le rechauf-

par votre altimétre. fage carburateur
Le réchauffage carburateur s'utilise

GIVRAGE CARBURATEUR en tout ou rien A utiliser toujours

un phénoméne dangereuwen Ppréventif : c'est un moyen

ayant pour effet de générer de la« antigivreur » et non un dégivreur.

a lintérieur du carburateur Si l'avion est équipé d’un thermome-

que les conditions risquent d'8lre o\ s ot parrivée du carburant etre de température air/carburant, la
* provoquant ainsi 'arrét du moteur. Plage jaune est a éviter

visibilités. Soyez vigilant aux heu- CAUSES DU GIVRAGE ° Au sol

res les plus fraiches de la journée CARBURATEUR
qui sont le matin, % heure aprés leLe mélange air essence s'effectu

Utilisation minimale :

Il peut étre utilisé pour le démarrage
- ) &t pendant les 2 ou 3 premiéres minu-
une zone de depression, Ig.g o suivent la mise en route. Au

point fixe pour contrdler son bon

ment du tube d'entrée dair. La va- tonctionnement, y compris apres son
PREVOL porisation de I'essence et la détentgyjjisation & la mise en routé Atten-

N'entreprenez jamais un décollage du melange provoguent un abaissesis, - gj le moteur chaud fonctionne
si les surfaces de I'avion sont recou-ment de température couramment i« & forte puissance avec le ré-
vertes par de la neige, du givre oude 20°C a 35°C, ce qui occasionnecy fage carburateur, c'est le signe
de la glace ! Le verglas est transpa-€n fonction de la tempeérature exté-yn tras fort givrage ou d'une ano-
rent, il est par nature difficile a rieure et de 'humidité de I'air, 12 1 jjie moteur. Dans ce cas, il faut
voir : passer la main sur les surfacescondensation et le givrage de lagnnjer yol).

de lavion a la recherche de toute vapeur d’eau contenue dans lairg Au décollage:
rugosité. d’admission. La glace ainsi formée

obture plus ou moins l'orifice d’ad-
MISE EN ROUTE ]%E(?i%?lngr%\/eoncluaér:t gg: tg’;r?éis gggivrage est trés faible. Une utilisation
puissance pouvant aller jusqu'a I'ar-
€t du moteur.

Pas de réchauffage carbu, toujours
sur froid, les gaz a fond, le risque de

a pleine puissance aménerait les gaz
d’admission a une température trop
haute et entrainerait des phénomeénes
de détonation et une perte de puissan-

« Consignes Particulieres ». Il est Les conditions favorables au ce.

conseille de maintenir la manette de givrage carburateur sont : e  Encroisiére:

puissance au ralenti pendant la miseyvoir les courbes de risque ci- Sur un avion non équipé d'un ther-

en route. dessous. Les graphiques sont disponometre le réchauffage doit étre uti-
nibles en couleur a ’ACAM et dans lisé régulierement, en tout ou rien,

ROULAGE ET ESSAIS MOTEUR la version informatique de ce numé-en fonction des conditions de tempé-

Ne commencer le r(?_ulqge que lors- 15 de Contact. Atmosphére humi-rature et d’humidité.

que laiguille de lindicateur de (e : |e risque est plus grand dans les En descente approche

tempeérature d’huile a decollé de 1a passes couches car celles-ci contiersi, il y a des conditions givrantes, le
; o . plus d’humidité. Le risque de réchauffage sera mis en fonctionne-
essais du moteur, verifier la tempe- giyrage est plus important & puis-ment 30s a 1mn avant la réduction de
rature et la pression d’huile. "Atten- sance reduite car le papillon des gapuissance.

tion : sur une piste en herbe mouil- a5t pey ouvert, la détente augmente

lée, les capacités de freinage etet pey de glace suffit & obstruer le

d'accéleration de I'avion sont consi- passage. Il est donc indispensable — Patrick ELKAN
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NOS JEUNES PILOTES A LHONNEUR

Réver la vie au futur

Ce mois-ci, nous nous intéressons a I'un des pilotes les plus jeunes du Club : Thomas LEGRAS. A peine 14 ans,

Thomas

mais déja une certaine expérience aéronautique : Thomas est inscrit a TACAM comme membre non pilote depuis

'age de 13 ans. Il a été peut-
gement assis a l'arriére, avide
instructeur passait son savoir 4
ting a la base aérienne d’Istres ¥
virus de voler (plus sympa que D
un vol d’initiation a I'ACS sur

(Merci Valérie !). Thomas a

tobre de cette année, déja

Jean-Pierre comme instruc-
nir pilote de chasse !! Rien
pirer de l'expérience de ses

Club, n’est ce pas Jérémy ? . '

avec Thomas dans 10 ans a bord d’'un RAFALE ! On prend rendez-vous, Thomas ?

étre 'un de vos passagers sa-
de comprendre comment un
aux éléves. C’est lors d’'un mee-

en 2005 que Thomas attrape le

DR221, puis s’inscrit a TACAM

commencé sa formation en oc-

1h20 de QF au compteur avec
teur...Thomas a un but : deve-
que ca ! Il saura bien sir s’ins-
le

ainés qui travaillent dans

Mon réve a moi ? Voler bien sur

~= RobertFARGIER

PRESENTATION DU CONTROLE DE COMPETENCES LINGUISTIQUES LANGUE ANGLAISE (FCL 1.028)

AIDE A LA PREPARATION A L’EXAMEN

TOUR DE PISTE : EN ANGLAIS

. APRON :

Pilot : Aix tower, F-AM, (bonjour )ou good morning
Tower : F-AM, bonjour

Pilot : F-ACAM, Cessna 172, at main apron, request taxi
for a VFR flight in the circuit, we have receiveddrma-
tion D.

Tower : F-AM, taxi holding point runway 33, repoeady.
Pilot : taxi holding point runway 33, we will report g
F-AM.

° HOLDING POINT:

Pilot : Aix, F-AM, ready for backtrack runway 33
Tower : F-AM, backtrack runaway 33, line up andtwai
Pilot : backtrack runway 33, lining up and waiting, F-AM
° LINING UP:

Pilot : Aix, F-AM, ready departure.

Tower : F-AM, cleared for take-off, runway 33, wiBd0
degres, 10 knots, report downwind.

Pilote : Cleared for take-off, runway 33, repowshwind.
° HAND DOWNWIND :

Pilot : Aix, F-AM, hand downwind, runway 33.

Tower : F-AM, number two, traffic precding, a PA28;
port final 33.

Pilot : number two, we will report final 33, F-AM.

. FINAL:

Pilot : Aix, F-AM, final 33.

Tower : F-AM, cleared for landing, runway 33, widO,
5 knots.

Pilot : Aix, F-AM, cleared for landing runway 33.

° RUNWAY VACCATED & MAIN APRON :

Pilot : Aix, F-AM, runway vaccated.

Tower : taxi to main apron, report to leave frequies.
Pilot : Aix, F-AM, for to leave frequencies, bye bye
Tower : F-AM, you can leave, bye bye.

tio®
° DEPART: T2 :cﬁc\e‘ .60
Pilote : Aix tour, F-AM, bonjour oid ‘act‘-“
Tour : F-AM, bonjour co®

Pilote : F-ACAM, Cessna 172, parking S, demandéagmipour un VFR
destination Avignon, information Echo.

Tour : F-AM, roulez au point d’arrét, piste 33, @glez prét pour le départ.
Pilote : Aix, F-AM, bien recu (roger), roulage poidiarrét 33, rappelle
prét pour le départ.

° POINT D’ARRET :

Pilote : Aix, F-AM, au point d’arrét Alpha, prét pole départ.

Tour : F-AM, alignez vous piste 33, autorisé déagdl, vent du 310° pour
10 nceuds, rappelez AN.

Pilote : Autorisé décollage, piste 33, rappelle AN.

° POINT DE SORTIE :

Pilote : Aix, F-AM, passant AN, pour quitter ladgence, au revaoir.

Tour : F-AM, contact Salon Approche 135,15, au revo

° ARRIVEE :

Pilote : Avignon, F-AM, bonjour.

Tour : F-AM, Avignon, bonjour.

Pilote : Avignon, F-ACAM, Cessna 172, venant d ‘Aligstination vos ins-
tallations, 5mn avant SE, transpondeur 7000, inftion H.

Tour : F-AM, Avignon, transpondeur 7001, QNH 10Empelez SE

Pilote : Avignon, F-AM, transpondeur 7001, QNH 10ddppelle SE.
Pilote : Avignon tour, F-AM, passant SE.

Tour : F-AM, Avignon, piste en service 35, rappétestallations en vue
Pilote : Avignon, F-AM, piste en service 35, rafgglinstallations en vue.
° LANDING :

Pilote : Avignon, F-AM, installation en vue.

Tour : F-AM, Avignon, rappelez finale piste 35.

Pilote : Avignon, F-AM, rappelle finale 35.

Pilote : Avignon, F-AM, finale piste 35.

Tour : F-AM, Avignon, autorisé atterrissage, pi8t vent 315° pour 7
noeuds.

Pilote : Avignon, F-AM, autorisé atterrissage, pi&b.

Pilote : Avignon, F-AM, piste dégagée.

Tour : F-AM, Avignon, roulez au parking, vous paugeitter la fréquence
au parking, au revoir.

u de la phraséologie anglaisepr plus d'information visitez le site de la DGAC,SIA...
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PhilippeVIOLLE [Eleve S. BARASCUD] PPL
PatriceHANTZ [Eléve J.P. LUTAUD] L

P : Pilote — EP :Eléve-Pilote

P JeanLE SELLIER de CHEZELLE

VAT -

EP | ClémentGHIGO
EP | CédricGRISELE
acteurs Humains EP | victor LEYRONAS
EP | Mireille PEIRANO
EP | NicolasPERNIN
EP | RémiPONCINO
EP | GabrielSAUNIER

Janvier-Février 2010

A Fed

STAGES DE PERFECTIONNEMENT

Le club met en place pour les pilotes brevetés
déja avancés apres le PPL, ou qui voleraient
peu, des stages de perfectionnement permettant
d'aller au dela des connaissances déja acquises.
Ces stages se déroulent sur l'avion de son
choix, en petit groupe de 2 ou 3 pilotes selon
l'avion, sur deux jours avec linstructeur de son
choix. lls permettent de réviser la théorie et la
pratique des vols en mettant l'accent sur la_sécu-
rité et les bonnes pratiguesle I'aviation.

lIs sont considérés comme du maintien de compé-
tences: le club offre donc la double commande.
Les pilotes payent simplement I'heure de vol en
solo. Compter 2 heures de vols pour le stage envi-
ron. Les premiers stages commencent en janvier
2009. S'inscrire sur les panneaux dédiés au
Club. Si besoin de plus de renseignements,
contacter Jean-Pierre LUTAUD ou Patrick
BOURCHET.

ours

eorigues

Nouvelle LISTE DES INSTRUCTEURS janvier 2010

DBR BERNARD David Jack LVS LEVASSEUR Bernard

MCR MERCIER

BCT BOURCHET

Patrick Henri

ALD DELANNOY Alain PTN PETRON Pierre

ELK ELKAN Patrick RIP RIPERT Jean Francois

1 seul instructeur salarilRTN ArnaudROSTAIN

FLOTTE QF RU ZG LL EH CT Total AS BD NN Total GLOBAL
ons ACAM ANEG 2009
Novembre | 69h14 | 69h32 | 55h57 | 19h14 | 1hil | 9h18 | 224h26 | 37h06 | 38h27 | 51h25 | 126h58 351h24
Décembre | 57h14 | 37h34 | 59h53 | 40h35 | 0h25 | Oh0O | 195h41 | 22h47 | 47h17 | 39h14 | 109h18 304h59
CUMUL 656h06 864h01 812h58 559h28 46h35 27h06 2966h14 401h17 581h14 456h04 1438h35 4404h49

Avion LL :

Du 11/01/10 au 14/02/10
Avion BD :

Du 25/01/10 au 28/01/10

METEO :
CTLS :

Le CTLS est revenu au club le 7 janvier 2010 pagiques
mois.Le RU a effectué son changement de moteur

Modernisation de
I'informatique du Club

Le Club va prochainement passer les réservations
sur OPENFLYERS version 2.0 (1ler trimestre 2010).
De méme, il prépare pour le deuxieme trimestre
2010, le remplacement d'AERO21.
Restez a I'écoute de la fréquence.

\ewsl|etter
I www.aeropublications.com

Recevoir gratuitement les suppléments a I'AIP France
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Sacibe des « Tecares 2009 »

C’est une tradition a PACAM.

Tous les ans, fin janvier, nous organisons une soirée en
Phomneur des pilotes qui ont obtenu leur Brevet de Base ,
Licence de Pilote Privée, ou une qualification particuliére
Pannée précédente. C’est Poccasion de les distinguer et de
Ieur remettre un « ICARE » en Poccurrence un petit sou-

venir symbolique. Mais, c’est 'occasion aussi pour tous les

membres du Club de se retrouver et de partager un mo-
ment de convivialité dans une ambiance festive et dé-

contractée. Cette anmée, Ia soirée aura lieu dans les locaux
du Club :

Samedi 23 jarvier & pavtiv de 19400
Nous comptons sur votre présence trés nombreux a cette soirée.
Inscrivez-vous (obligatoire). Participation : 23* euros par personne
C’est Valérie qui est chargée de Porganisation et nous ’en remercions.
Mais elle souhaiterait bien siir avoir de PPaide pour la préparation de
cette soirée.
Merci de la contactervalerie.pince@hotmail.fou 06 15 08 09 16
* 15 euros pour les 21 ans

Samedi 6 et dimanche 7 mars : 5e journées des Femmes de |'Air
Les femmes pilotes civiles et militaires viennemt tute I'Europe se
poser au Bourget a l'occasion de la journée dentarfe lundi 8 mars.

Sorties

;’:.
‘.i., “"J'

Barcelonnette - Asprés-sur-Buech
le 17 janvier 2010

voyages

N
o .

-

Avions utilisables :
F-HCAS, F-GNBD, F-GULL, F-GJZG, F-WECT (si dispo)
Organisation : Valérie PINCE

Pour les inscrits, rendez-vous a 8h30 du matin alwiCpour valider la météo

Liste des ICARES 2009

BREVET DE BASE :

1- Larbi KHOUALED [éléve de LUTAUD / ELKAN]
2- Philippe VIOLLE [éléeve de BARASCUD]

3- Charlotte VIOLLE [éléve de BARASCUD]

4- Jimmy GUENOUN [éleve de RIPERT/BOURCHET]

LICENCE PILOTE PRIVE :

1- Amélie BIZART [éléve de ELKAN]

2- Vincent CUNY [éléve de J.F RIPERT)]

3- Vanessa DOSDANE [éleve de ELKAN]

4- Michel VERNETTE [éléve de DELANNQY]

5- Thierry GOURGUE [éléve de DELAUNAY]

6- Georges ROUZIER (!)

7- Sébastien SOLDO [éleve de ROSTAIN]

8- Cyril TROISE [éléve de DELANNOY]

9- Floriane SCHRAM (1)

10- Jimmy GUENOUN [éléve de RIPERT/BOURCHET]
11— Azet AIT-ADJEDJOU [éléve de ROSTAIN]

12- Fréderic DUFOUR [éléve de D.J BERNARD]
13- Philippe VIOLLE [éléve de BARASCUD]

14- Larbi KHOUALED [éléve de LUTAUD / ELKAN]

LICENCE INSTRUCTEUR :
Bernard LEVASSEUR

TOUS LES 1¥7% VENDREDIS DU MOIS A PARTIR DE

18H30

PARTICIPATION AUX FRAIS
DE 3 € PAR PERSONNE.
LES FAMILLES SONT

LES BIENVENUES,

VENEZ NOMBREUX,

« Café-croissants »

Tous les deuxiemes dimanche du mois, un aéroclul
de la région P.A.C.A. invite tous les pilotes a lui
rendre visite dans la matinée autour d'un petit-
déjeuner :
Le prochain aura lieu :
. 10 JANVIER 2010

[AC Alpin Gap Tallard

http://www.aeropaca.org/

=

“%Qm Aéro Club) Aix ~ Marseille 774
T

_____ Edition : COREP Aix-en-Provence
DOW'WM Aoy 28l

Directeur de la publication Patrick BOURCHETRédacteur/Graphiste Larbi KHOUALED
Ont collaboré a ce numéro Yves DESPAS - Bernard GUERIN - Patrick ELKAN
Serge BELMONTE -Robert FARGIER-Frangoise BERTRAND- Mial&INCE - Gérard VINCENT




