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- Contact ! n° 59 BALISES

Le terrain d’Aix les Milles a été créé en 1939 potpondre aux besoins de I'état major
de la 4éme Région aérienne, installée a Aix en éhow. L'utilisation du terrain de
I'Enfant avait dans un premier temps été envisageaccord avec I'Aéro Club de Pro-
vence qui en était propriétaire. Un article darsZlUR, revue de I'’ACP de mai 1938
relate la visite du général d’Astier de la Vigegemmandant la 4eme région et qualifie
I'accord de « presque certain » ! Mais, finaleméenfant ayant été jugé trop petit le
choix s’est porté sur un vaste espace a coté thgeides Milles. Les terrains qui cons-
tituent I'aérodrome actuel ont été expropriés quigtionnés en 1939. Le terrain a pro-
bablement été utilisé jusqu’a la signature de liafice en juin 1940, aux termes duquel
' les aérodromes devaient étre rendus inutilisableemis en culture. En fait le terrain,
comme d'ailleurs celui de I'Enfant, est resté edt jusqu’a la fin de 1942 quand les
€ Allemands ont occupé la zone sud et en ont prisgesson. La Luftwaffe I'a occupé
r jusgu’a la fin aolt 1944. Sur des photos aériedecfgvrier 1944 on distingue parfaite-
ment dans la partie
ouest 2 grand] 1. ‘ . T8 hangars
et divers bara 07 AN : :
quements, ef s - oy : g disper-
sés en lisiere d A § terrain
environ 2 douf ¥ A\ dzaines
d'avions. Les ama Sl Alle -

de
de
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t

mands ne cons. &, truisant
'S” d'habitude  pa d'in-
S frastructures, o peut
supposer que | L' hangars
datent de % création
du terrain #41939.*
S par  contre Y batirent
'S sur une petite y colline
€ a environ 1,2 Km a

Y Jouest un bun- - - ker as-
l; sez important avec une vue directe sur le ter@ibunker, encore trés bien conservé
”eet facilement accessible aujourd’hui, comprendiplus parties : une principale com-
porte 3 salles, une secondaire en comporte 2 dfehke est complété par plusieurs tou-
relles pouvant accueillir des mitrailleuses ou dasons anti aériens. Outre sa fonction
le de défense ce bunker abritait probablement le pessttommandement de la base. Il est
.~ difficile de connaitre I'importance réelle de cdti@se, mais elle a joué un réle non né-
ns gligeable dans les semaines qui ont précédé lergigdrment en Provence. A partir du
début juin 1944 le Jagdgruppe (groupe de chas$e}28t installé dans le sud. Il com-
' portait 3 escadrilles de douze Messerschmitt 108a&es a Orange Caritat, Avignon
Pujaut et Aix les Milles. En prévision du débargeainles alliés multipliaient les mis-
sions de bombardement. Les Me 109 du Jg 200 abatte nombreux bombardiers
malgré la protection des chasseurs notamment déPR51 qui les accompagnaient.
Outre les bombardements, de nombreuses missiorssttaffing » furent menées par
des groupes de P 47, dont certains avec des pflatesais. Le terrain des Milles fut
I'un de leurs objectifs le 6 aolt 1944. (voir lellbtin N°40 juillet-aoGt 2006) A la fin
du mois d’aolt 1944, les allemands quittent leafarrsans combat et le Jgr200 se replie
sur Dijon. Le terrain ne sera pas utilisé par léésa En 1945, le sous-lieutenant Para-
yre en prend possession pour I'’Armée de I'Air diase un groupe de liaisons. Une
activité civile se développera dés cette époqudaspartie Est avec I'Union Populaire
' Aéronautique de Provence (UPAP) .
n @ YvesDESPAS

e

* Sur les photos postérieures a 1945, les 2 hangaqgparaissent plus. On peut penser qu'ils
ont été détruits par les allemands au moment derkgli. De méme pour les hangars et le club
house de 'ACP sur le terrain de I'Enfant encoreaitttsur des photos de juin 1944.

| © CNRS Aérophotothéque Centre Camille Jullian 33381°4090 - 3 février 1944
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« Le clou d ssentati L
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Décision prise depuis quelques mois par:Bssistons aux présentations : voltige sur Exfugs pour faire ses courses. Une tentativ
trick et Jean-Pierre d'aller a Oshkosh, je va®0 hp, T6, T28, P51 mustang, DC3, BR6ur du saucisson local : produit extrudé,
me joindre a eux. Le quatriéme est un @td. |l fait chaud : 23 a 28 degrés et nquebablement a partir de polystyréne, ce ser
de Jean-Pierre : Florent Schibler ; pilote proaurons qu’un orage dans la semaine. Plenseule. Heureusement nous trouvons di
fessionnel a la trés grande expérience et ftamt ces présentations, il faut shabﬂuerpann Francais. Dans les visites, passage a
sympathique. Départ le samedi 25 juillet poxmr 10 a 50 avions en l'air, en méme tempisand de la FAA(équivalent de notre
Roissy, vol pour Chicago le 26 a 12h30. M]pjl décollent ou atterrissent de fagon cofdGAC) . Une carte vidéo en couleurs repré-
un peu long (8h30), nue et simultanéesente les Etats Unis et donne une image ins
dans un avion plei ‘ ’ 4 sur les deux plstegtantanee du nombre d'avions en vol sur les
comme un ceul C ey, . _ Décollage : unUSA : 49 000 !I' L'US Air Force, présente
15h30 local, loca " 4 _alll avion toutes les 2@les avions en exposition statique, F16, F15
tion de la voiture ™ ¥ secondes, idem :&£130, C5 Super galaxie : impressionnant.
et nous parto | 'atterrissage . LesPrésentation de I'avion de Virgin a double
tous les quatre vefk = parapluies a troifuselage, porteur du module satellisable. Vi-
Appleton, prés das & niveaux du sacrgsite du musée de l'aviation ou I'on parle des
Oshkosh : 160 milef™ | saint principe defréres Wright mais pas d’Henry Farman qui
a une vitesse maj /i précaution ne soneﬁectua pourtant le premier vol au monde :
de 65 miles par he ' pas ouverts et toute 12 octobre 1890, 150 metres a 1.5 metre
re, moyenne infé | se passe trés bigmu-dessus du sol. Une journée sur la bas
rieure & 50 mile$ || Aucun |nC|den'§nauthue dans un cadre trés agréable : verdt
par heure. Ver . . || pendant les huite et ombrage avec tables de pique-nique
17h30, mais po : - : " jours, et depuis qud:Jne trentaine d’hydravions : Cessna et Pipe
nous il est minuit et demi, arrét pour dlnece meeting existe. Exercices de voltigg.ed majorité, mais pas de baptéme. Le clot
premier contact désastreux avec la nourritdesix & quatre & douze, les avions se croisaes, présentations en vol, sera celle de I'Air-
US. 20 heures arrivée a Appleton, hétebpings avec passage a moins de cing :imés A380. Passage lent a l'arrivée, avec vira
« super 8 », premiq tres sol. Exermcesge en douceur a grande inclinaison. Il est s
re nuit aux USA de bombardemengros qu'il semble arrété en vol. Démonstra-
Lundi matin, apré avec les T6, T28, etion superbe d'atterrissage court. Arrivée sur
un café genre t P51 : explosions aue parking ou nous pourrons l'approcher :
tres dilué, dépa sol avec flammesc’est vraiment une trés bel avion Un Cri-Cri
pour Oshkosh : u de dix meétres dgosé sous I'A380 accentuera le contraste et |
quart dheure d haut sur vingt mé-gigantisme de cet avion. La semaine se ter
voiture. Arrivée su tres de long, le séine et nous quittons dimanche 2 aolt Osh
I'aéroport  mythi- tremble. A certalnSkosh pour Chicago. Lundi 3, visite de Gar-
que : deux pistes moments la ques$min : déception, le 496 est ici 30% plus cher
90 degrés, des ce tion se pose : augu’en France. Promenade « Down town »
taines d’avions, raient-ils repris leSentre les Buildings. Montée a la terrasse pub
perte de vue, al hostilites ... Lelique du Sears Building : 412 metres, pour
gnés en bordure dé o plus |mpreSS|0n—av0|r une vue d’ensemble sur la ville. C’est
pistes. Les pilotes US sont venus a\rwt pour moi a été la voltige exécutée B : gigan. Traversée de Chicago du nord a
avions, tentes et familles pour assister pane escadrille de quatre T6 en formation sgud : 50 KM ! Autre vue sur le centre et les
dant une semaine au meeting. Efficacité U%e La précision est telle, que I'on a Ilmundlngs a partir d'une promenade en ba-

|
l

I'entrée ou tout est pression  d’'avoirteau, sur la Chicago river (original le nom ;-).
parfaitement organi quatre avions attaRetour a I'aéroport , nous décidons un dejeu
sé pour recevoi chés les uns auxer de départ effacant toutes les tentative
500 000 a 800 00 i gt aUtres. La qualitéprécédentes. Ce sera « The Gas light Club
personnes en huﬁ&%’ e ' : ’ " des pilotes & Oshau Hilton; Accueil trés convivial et mets & la

g kosh est exceptiophauteur de nos espérances. Voila, c'est fin
@ nelle, d'ou cespour Oshkosh 2009. Nous allons trier nos
ne : 142$ soit 105¢ - présentations  dwphotos afin d'en extraire le meilleur de tout
Programme : ¢ . 5 top niveau. Unce que nous avons vu. Le groupe sympathi
matin  visite deg : | : seul point faible;que a parfaitement fonctionné et nous avon:
stands de présent : mais de taille : laapprécié le privilege d’étre venus a Oshkosh.
tion des avions d nourriture.  Aprés

tous types ; une tentative lg Video sur Oshkoh 2009 :

que nous pilotong premier jour & mi:

des bi-moteurs et di, nous optons http://www.youtube.com/watch?

des réacteurs. Premier contact avec le C‘ﬂ(fur un pique-nique a base de tomates, banenKUOuOQKki5Dc
que nous allons essayer pendant trois moieaet péches. En rentrant le soir, courses au

’ACAM. Chacun de nous quatre va prengsaper marché : quatre fois la surface des Mil-

entre 300 et 2000 photos. L'aprés midi, adeﬁ température tres basse (US). Avant den-

ou couchés sous laile d’'un Cessna, ridees, pull over et anorak. Compter 2 & 3 nautl-

jours. Colt de I'en
trée pour la sema

@ GérardVINCENT



NOUVEAUTES

A propos du CTLS

Voici quelques informations sur I'avion « Flight gn » CTLS dont 'ACAM doit
disposer pour un essai de 2 ou 3 mois.

Le constructeur :

le début des années 1980. Passant du deltapldokeNa &t a I'avion certifié en catégo-
rie américaine LSA, (en attendant I'entrée en vigwde la nouvelle certification euro-
péenne ELA), F.D emploie actuellement 600 persemizat une trentaine d'ingénieurs
en Allemagne et surtout en Ukraine ou est situggie de fabrication. F.D a vendu
plus de 1300 CT (ULM et LSA) dans le monde et eatler sur le marché américain du
LSA avec, fin 2008, 284 CTLS soit 18,6% du marché.

L'avion :

Le CTLS (CT pour Composite Technology, LS pourhti§port ) est un biplace a ailes
hautes sans hauban en matériaux composites, nRegeax 912ULS de 100cv, hélice

tripale Neuform (pas réglable au sol) train trieyelvec freins hydrauliques et roulette
conjuguée.

Il comporte une cellule de survie en carbone kewdas siéges type voiture réglables
avec harnais 4 points, et un parachute BRS.

Le tableau de bord de type hélico recoit a gauchsystéme d'instruments de vol nu-
mérique ( EFIS : Electronic Flight Instrument Sysjea droite un systeme d'instru-

ments moteur numérique (EMS : Engine Monitoring

System), au centre un ensemble radio transpontd&P® Garmin.

A noter : les volets électriques comportent undtjpmsnégative -12° pour la croisiere

rapide.

Performances :
Vso (Vitesse minimale38 kt -70 km/
h 1AS
VNO: vitesse maximale en turbulence
138 kt — 245 km/h IAS
VCR 75%: croisiere ma%27 kt - 235
km/h 1AS
VNE: Vitesse a ne pas dépasser
(arc rouge limitation parachute) 160
kt - 296 km/h IAS
Distance de décollagg20ft — 250 m
Distance de décollage avec passage
des 15mL500ft - 450 m
Rayon d’action (avec réserve de 30
mn)
830 Nm - 1540 km
Taux de monté800ft/min - 4 ms

Dimensions et masses :

Masse maximale 600 kg +7g /-2g
Masse a vide de base (avec parachute) 333
Masse maximale en vol 600 kg
Capacité bagages 50 kg

Surface alaire 9.98 m2

Envergure 8.60 m

Hauteur hors tout 2.34 m

Longueur hors tout 6.61 m

Largeur cabine 1.24 m

Capacité en carburant 130 1 (2 x 65 1)

Plus d'infos :

Sur le site de l'importateur frangais/ww.innov-air.com

A lire essais in :

AVIASPORT avril 2009, PILOTES mars-avril 2009, INFOLOTE ao(t 2009

© YvesDESPAS
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RESPECT DES REGLES :
COUVERTURE des ASSURANCES

Le rapport de gendarmerie de I'accident du ZK (2emobre 2008) a été déposé surle
bureau du juge d’instruction en Mars 2009. Il ac@égmuniqué début Mai, ce qui a
permis a notre assureur de statuer. La justicpasaencore conclu sur ce dossier. =
Le rapport de gendarmerie, tenant compte du pnéeraplu Bureau Enquéte Analysg
- du Ministere des transports, écarte toute hypotdéseanne de I'avion et retient ung
4 perte de contrble de I'avion en conditions métés téfavorables, en environnemeht
"-‘* Eﬁ&ﬁﬁi%@:@ u montagneux, a la tombée de la nilidétermine le décollage au Coucher du soleil?
%ﬁﬁﬁ% ation etait + 2 minutes et I'accident a CS+ 45 minute€En outre le pilote n’a, semble-t-il, tenIl
ent simple mais seule l'usine Tl . té aucune action pour interrompre ce vol a CS+3iit aéronautique - (contact rad|o-,
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%&gm . %ﬁ% s appe| sur 121.5, transpondeur 7700).
aeére %gﬁﬁgﬁ : g Notre assureur en a conclu que le pilote a entrejzr un vol de nuit, régime de vol
ate de de pour lequel il n’était pas qualifié, entrainant defacto la nullité du contrat.
T E% . (Cette clause - absence de qualification du pilmer le vol

%gﬁﬁ effectué — est formellement définie dans les ckuadexclu-
 dessus du f ik E en sion de tous les contrats d’assurances aéronaatju .
d i L e',;Notre assureur, tenant compte de nos trente afisi@ié, du fonctionnement du cljb
E % ;ﬁ% tol, Vis a vis de la sécurité et de ses actions ayauepe cet accident, nous a proposé, agtitre
atuit car sous gar . scommermal une indemnisation de I'appareil ave®o2fe pénalité que nous avons ac-
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olel au CODE DE BONNE CONDUITE : MODE D’EMPLOI
% it de le« PAS DE SORTIE AT APRES DECOLLAGE 33 »
a Nous avons constaté qu'apres un décollage 33 aveent normal, nos avions passent
% Te- AT entre 1500’ et 2000'QNH. Le sol étant a cet eitdnettement plus haut que I'aéro-
ggﬁggg tiillet. Aujo drome environ 900’, le survol s’effectuerait eri@’ sol et 1100’ sol, pleine puissance
E&g de en montée au-dessus d’une zone partiellement kalfltétte trajectoire nouvelle, utile
gﬁggg car %ur par ailleurs doit étre préservée si I'on veut lasarver. Elle a été prévue pour éviter les
n- arrivées — départ face a face sur AN qui créaiamedpart un fort trafic concentré sur
@%u un seul secteur et d'autre part des évitementg @nions qui se terminaient parfois par
sine un survol du village d’Eguilles. Présentée a larieai’Eguilles, au préfet d’Aix et a la
fierait Dgac, le point AT a mis 2 ans pour étre officiélif\prés un an de fonctionnement

on définity
Les pilotes la- pour conserver cette trajectoire et dans I'esprithde de Bonne Conduite, le club a
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%ﬁﬁwmm%dedécidé cette consigne. Ainsi en 33 &&gvées par AT se feront en toute quiétude sans

e e beheon e e

z:,ar départ en face, évitant de nombreux messages dfiation de la Tour et la saturation
. Ilde notre fréquence y compris lorsque I'on arrivelpdransit Salon, I'altération de cap
-pour faire Lambesc AT doit étre de moins de 5 dedid 15 la sortie AT est possible
“:%m“%gggﬁﬁﬁf'e- car nous serons beaucoup plus hauts. L'ACAM demalote a ses pilotesn_départ
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il d'administration a decidé, 33 de sortir par AN et de rentrer par AT avec une arrivée en descente de 2500/3000’
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ir, deux ans d n pour une utilisa- rieur qui je le rappelle est approuvé par l'assémigénérale. Son application par la
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UN SURVOL DES

PILOTES & AVENTURES

VOLCANS

C’était le-dimanche 14 jum 2009. Depuis quelques semaines Pascale et moi-méme
étions convenus avec deux amis d’aller survoler les volcans d’Auvergne.

Nous avions déja tenté ce voyage en 2008, mais les aléas de la météo nous ont contraints a I'annuler, il y avait trop d’ora-
ges en Auvergne. Cette année, nous avons donc suivi de jour en jour les évolutions des prévisions météo, qui ont parfois

maltraité notre optimisme, pourtant solide.

Nous avions prévu de faire une « boucle » en trois vols sur la journée, pour

un peu plus de 4 heures de vol sur le PA 28 du club:

O] Aix les Milles (LFMA) — Le Puy (LFHP)

O] Le Puy — St Flour (LFHQ) via les volcans, situés plus au Nord, au ni-
veau de Clermont Ferrand

Of St Flour - Aix les Milles

N’étant pas trés matinaux, mais gourmets, nous avions prévu un premier

décollage vers 10h-10h30, pour déjeuner au restaurant

situé sur le terrain au Puy. Aprés un refuelling, nous devions en début d’a-

prés midi redécoller pour aller survoler cette fameuse chaine des Puys, et

revenir a St Flour, pour faire connaissance d’un maximum de terrains exté-

rieurs a I'occasion. Apres un changement de pilote, le retour de St Flour

devait se faire en direct jusqu’a Mallemort (point ME du transit de Salon)

puis LFMA. La météo nous a contraints a changer nos plans :

La veille de notre vol, la météo prévoyait une dégradation du c6été de I'Au-

vergne a partir du milieu d’apres midi. Nous avons donc décidé de partir

plus t6t, vers 9h et d’inverser le sens de notre boucle pour faire Aix — St

Flour puis St Flour — Le Puy avant midi et demie, et retour Le Puy — Aix Les .

Milles juste aprés le repas pour partir avant la dégradation. Nous décol-
lons donc dimanche 14 vers 9h30, et atterrissons vers 11h a St Flour. Au
passage, nous montons au niveau 65 pour passer au dessus des zones
d’entrainement des virtuoses de la chasse a grande vitesse et basse hau-
teur.
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Nous atterrissons en 19, avec un peu
I'impression d’un atterrissage en mon-
tagne, car les 100 premiers métres de
la piste sont en montée avec une pente
surprise,

de3%.Et au roulage,
sommes accueillis a
I'entrée du taxiway
par un marshaller _
qui nous faisait Ies!s —
signaux reglementai-
res pour nous ame-

nous

ce parking de 10
places au plus. Plusieurs avions étaient
déja garés, et les places libres étaient

rares A notre descente de I'avion, no-
tre marshaller nous accueille avec le
sourire et nous explique gu’il y a un-
rassemblement RSA, avec festin a la
clef. Une tente d’accueil est en effet
montée
pour le
RSA prés
du bu-
reau de
I’AFIS, et
u n e
grande
table est
dressée dans le hangar. Notre mars-
haller s’appelle Vincent. Il est en fait

pilote de Racer, et nous convie a par-
ticiper au repas, pour la modique
somme de 15€ par personne, et avec
une taxe d’atterrissage de ... 5€ | Une
bréve concertation, et nous acceptons
et abandonnons volontiers notre idée
de déjeliner au Puy Vincent nous don-
ne quelques conseils pour bien voir
les volcans. Apres refuelling, nous re-
décollons a 11h30 vers la chaine des
Puys en promettant d’étre revenus
avant 13h pour le repas. Et a partir de
la, notre montée vers le nord nous fait
passer sur le Puy de Sancy (6184
pieds), puis sur le Puy de Dome (4803
pieds), et sur une myriade de plus pe-
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tits crateres, avec ou sans lac, envahis
d’herbes ou encore rouges. C’'est d’u-
ne grande beauté, trés impression-
nant, trés sauvage, méme si les deux
grands puys sont équipés de parkings,
voire de remontées mécaniques pour
le ski... Nous prenons plus de 100 pho-
tos. En voici quelques unes. Le Puy de
Sancy et sa créte en arc de cercle a
1900m, vestige du grand cratere, avec
ses névés coté Nord, ses remontes
pentes pour le ski, et son parking coté
Sud... Quelques randonneurs coura-
geux ont atteint le sentier de créte et
contemplent les alentours en se repé-
rant a I'aide de la table orientation. Le
Puy de
Déme a
1450m
domine
Cler-
mont Ferrand de toute la hauteur de
son antenne. Il dispose lui aussi d’un
acces routier, d’'un parking, et d'un
pavillon touristique. Et partout, a per-

te de vue, des crateres de volcans plus
ou moins éteints, remplis d’eau, cou-
verts de végétation, ou encore rouges
d’une activité plus récente. Certains
lacs sont assez grands pour étre deve-
nus des bases de loisirs aquatiques,
avec plages et canoés. D’autres sont
beaucoup plus petits et servent d’a-
breuvoir pour les vaches. Tout cela est
féérique, sans ressemblance avec nos
paysages provengaux. Aprés un retour
a St Flour et sa 19 a 3% (sur le seuil),
nouveau garage au milieu des CNRA
du RSA Centre Est, et place au repas.
Au menu, Pastis (de chez nous), me-
lon et assiette de charcuterie
(d’Auvergne,

un régal), pu- ":_“
rée et saucisse
(d’Auvergne,
délicieuse) au
barbecue, fro-
mages du Can-
tal (excellent)
et fruits. Le b

tout accompagné par un trés bon vin
rouge local, ainsi que par des chan-
sons de guinguette et un accordéon...
L'aviation générale, c’est bien ! Pasca-
le qui pilotait au retour est restée so-
bre, mais elle s’est vengée sur la char-
cuterie. Elle en a tant complimenté la
qualité qu’elle est revenue avec un
saucisson tout neuf, offert par I'aéro-
club. Le hangar dans lequel nous
étions attablés regorgeait d’engins
volants de toutes sortes : D18, Mous-
quetaire, ULM trois axes,

pendulaires, etc. Les conversations

étaient denses, riches d’échanges et
d’ensei-

gnements pour chacun. Dehors le BD
nous attendait bien sagement. Malgré
sans grande taille au milieu des avions
de construction amateur, il a été bien

accepté par les pilotes, tous passion-

nés. La météo restait clémente,
conforme aux prévisions, mais |I'heure
du retour est arrivée. Apres avoir
échangé nos coordonnées avec nos
nouveaux amis, nous avons redécollé
vers 15h45, toujours en 19, par petit
vent de 6 noeuds 20° a droite, avec au
loin, de sombres nuées approchant
par I'ouest. Comme nous le savions
depuis I'aller, de beaux paysages nous
attendaient, et I'appareil photo était
bien prét. C'est tout d’abord a quel-
qgues minutes de St Flour, le célébre
viaduc de Garabit, construit par notre
ami EIFFEL, mais peint en rose par des

peintres du XXI° siecle. Sur le fond
vert et bleu de la nature, on ne peut
pas le rater ! Par la suite, des reliefs
parcourus de profondes gorges au
fond desquelles coulent des riviéres
célebres pour leurs débordements
violents (la Céze, le Gardon, etc.) A
I’'approche du Rhone, nous avons re-
trouvé des paysages qui nous sont
plus familiers. Un petit crochet vers le
sud pour contourner la zone de para-
chutage en activité a Avignon Pujaut,
puis nous survolons le point W au
confluent de la Durance et du Rhone,
avec le double viaduc du TGV. Nous
passons ensuite a la verticale du

terrain d’A-
vignon Cau-
m o n t
(LFMV),
puis la car-
riere marquant le point CV (ex SE)
d’Avignon, au niveau de Cavaillon.

Cétlait wunre  jowurnée
exiraordinaire, avec une
météo leureusement

conjorme auxr prévisions.

Nous prenons ensuite le transit Est de
la base de Salon de Provence, avec un
passage par LB (Lambesc). Avec une
météo finalement bien agréable, nous
terminons par une longue finale 15 a
Aix Les Milles vers 17h 15. Apres une
journée de 4h20mn de vol, I'avion
était revenu dans son hangar, pleins
faits et cache-Pitot en place, vers
17h45. C'était une journée extraordi-
naire, avec une météo heureusement
conforme aux prévisions. Nos nou-
veaux amis auvergnats nous ont
confirmé depuis que nous étions par-
tis au bon moment, la pluie s’étant
abattue sur eux en rafale des la fin
d’apres midi.

@ Alain SEGUIN
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Calvi : Déjeuner les pieds dans l'eau

Rendez-vous a l'aéroclub a 8h30,
café, croissants et pains au choco-
Qat, merci Valérie !

Complément d'essence en fonction 1h57, parking, accueil bien organisé
des ‘lourds’ et en cas de déroute- par la CCl, plein, navette confortable
ment, pré vol, plans de vol déposés a la hauteur de la taxe d'atterrissage !
la veille par Patrick B. et Serge, dé- Les taxisCalvaisnous attendent.
collage pour une directe sur le VOR Arrivée a CALVI, visite de la cita-
de St Tropez (STP) au niveau 75, delle construitepar les Génois en
contréleur sympa qui nous previent, 1491/1596 promenade le long de cet-
un appareil plus rapide double le BD te immense baie, les pieds dans une
par dessous ainsi que le LL parti pre- eau a plus de 30°C. Déjeuner les
mier. Puis la grande bleue, nappée de pieds dans I'eau, vue sur la citadelle
nuages épars qui semblent soudés etet |'entrée du port. Le patron nous
former une mer de nuage vue du ni- offre ‘La Grappa’ de derriére les fa-
veau 75, passage du point MERLU, gots, Attention surtout ne pas refuser
descente en douceur a partir de MC pour éviter de vexer le Corse. Aprés
d'ou les hauteurs de Iile sont déja midi au bord de I'eau : baignade, far
visibles. Arrivée a l'ouest de Calvi, niente, discussion sur un sable brQ
WC, W, beau temps, chance, en Cor- |ant. Retour & I'aérodrome et décolla
se, il fait toujours beau ! Vent arriere ge vers 18h00, cumulus a I'Est de la
pour la 36 a 1000ft, un ‘gros’ nous piste, trés belle vue sur la citadelle et
suit, le controleur nous presse en fin |a rade. Sortie par W, WC, contro-
de vent arriere ‘vous pouvez reve- |eur trés sympa qui nous autorise une
nir...’, posé un peu long car un peu directe sur STP, temps de vol pour le
haut et voila le contrleur qui s'impa- retour : 1h40. Les touristes étaient au
tiente, ‘BD expédiez la remontée de rendez-vous pour cette journée inou
piste’, le ‘gros’ est en base, nous pliable; nous reviendrons !

trouvons le taxiway. Temps de vol @ PatrickRIGHEZZA

7éme Rallye ACAM-ANEG




Notions d'aérodynamique : nfos :
Loi de Bernoulli.

Nettoyage du club
(session d'automne) :

C'est Daniel Bernoulli (mathématicien physicierssainé en 1700) qui constate le premier, que X
lorsque la vitesse d'un fluide augmente, la pressiminue. Pour vérifier ce phénomene, il suffit & € Samedi 19 septembre
souffler entre deux feuilles de papier séparéepuedgues centimétres et d'observer qu'elles se rap- 2009 de oh a.1_7h
prochent. Si I'énergie cinétique pour un solideégstie au demi produit de la masse par le carré dg VENEZ participer

la vitesse de déplacement (E = %2.m.V?), pour udélgette énergie cinétique par unité de volume; nombreux a cet

(ou pression dynamique) est égale au demi pro@ua dnasse volumique du fluide par le carré des gcte de solidarité

la vitesse d'écoulement (q =gA/2). La pression totale pour un fluide en mouvetnest la somme * de notre association.
de la pression statique et de la pression dynanglejue Ps + g). Dans un écoulement d'air suppose
incompressiblg, la pression totale (Pt = Ps +74/2) reste constante le long d'une ligne de courarn
La pression statique Ps diminue lorsque la vitd&smulement augmente. i

L 2 24

Briefing théorique sur

4 - s , . F-GIEH :
- Détail sur la résultante aérodynamique samedi 19 septembre 2009
Dans le cas d'un écoulement bidimensionnel autour grofil d'aile, c'est a dire un écoulement; de 17h a 18h
dont les lignes de courant restent paralléles an gé la section du profil, les lignes de couranf
s00

se séparent a l'avant du bord d'attaque. Certaorgsiéviées vers le haut et contournent le prof{

en suivant la surface de l'ex dos et d'autreigournent par le bas

en suivant l'intrados. Elles
elles sont déviées vers le |
pour retrouver une zone
du vent relatif sont celles q
du profil de l'aile est étudi
haut parcourent, dans le mé
ceux qui sont déviés vers
une vitesse supérieure a la#
sur l'extrados est donc pg
trados (loi de Bernoulli). Ai
et lintrados a une légére 9
Pour un profil classique et
aérodynamique des dépres-

rejoignent a kaieridu bord de fuite, ou
Il faut s'éloigterda surface de l'aile
perturbée ol la graneela direction
avait avant lesgage de l'aile. La forme
pour que les filetair déviés vers le
temps, une distahce grande que
bas. Les premiers edbivdonc avoir
tesse des secoadgrelssion moyenne
faible que la presgsiogenne sur I'in-
si, I'extrados esusnis & une dépression
pression, due ardaspn dynamique.
angle d'incidenceyeno la résultante
sions sur l'extradossemee 2/3 a 3/4

Repas éleves/instructeurs :
samedi 10 octobre 2009
a partir de 18h00

L 2 2 4

Des nouvelles d'AS

La reparation de
1'AS se poursuit, le
retour de

l'avion est prévu
vers le

de la résultante aérodynamique totale. La résugltdatces forces, appeléssultante aérodyna-
mique peut étre décomposée en une force paralléle auefatif (ou a la trajectoire)a trainée
ou résistance de l'air, et une force perpendiaikair vent relatifia portance. Le point d'applica-
tion de ces forces s'appelle le centre de pouasgeddil. Il est déterminé par l'intersection de la
résultante aéro-dynamique et de la corde du profil.

20 septembre 2009.

- Notions d'écoulement laminaire et turbulent

Pour de faibles angles d'attaque, I'écoulementsepparfaitement la forme du profil. Les lignes
de courant se séparent avant le bord d'attaquerefagnent aprées le bord de fuite. L'écoulemen
est ditlaminaire, c'est-a-dire que les lignes de courant ne sengétd pas au cours du mouve-
ment. Lorsque l'angle d'attaque augmente, les filir se décollent progressivement de I'extr
dos et le point de décollement avance du bord e ¥ers le bord d'attaque. La portance aug
mente jusqu'a sa valeur maximum. L'écoulementiestudbulent, les lignes de courant se mé-
langent, ce qui se traduit par une augmentatiola d&inée. L'angle d'attaque auquel commenc
le décollement des filets d'air est appaigle critique

- Cas patrticulier du décrochage

Si I'angle d'attaque augmente encore, les fileis s détachent de la plus grande partie de I'e
trados.L'écoulement est dit tourbillonnaire. La portance diminue brusquement et la sustent
tion devient insuffisantdiaile décroche Ce phénomeéne se produit quelle que soit la dtdss
décrochage n'est pas une perte de vitesse, maipeutee de portance provoquée par un ang|
d'attaque trop grand. On parle cependant de vitissi&crochage ou vitesse minimum de suste
tation, car un avion a faible vitesse est nécems@int aux grands angles d'attaque. Il faut don
toujours conserver une vitesse supérieure a lasdteninimum de sustentation pour éviter |
décrochage. On peut admettre, pour I'étude detlggamique des avions subsoniques, que la |
de Bernoulli est valable pour des vitesses infégga 500 Km/h .



« Nous avons été sauvés par la crise », dit Jean-Paul LOUBLIER le président des
Ailes Soissonnaises.

Courant 2008, I'aérodrome de nent aux particuliers de I'Avia Club, sont 25 a Reims-Prunay, destination Soissons.
Soissons, situé a 100 km a l'estinvités de I'extérieur un Boeing Stearman, C'est mon premier vol de nuit sous I'ceil
de Paris, avait une épée de Da-le Yak 18 HA-JAC, le STARDUSTER attentif de Jacques Martinez en place droi-
moclés au-dessus de sa téte. IITOO SA300 F-PFJP, un Mini Menestrel- te. Derriére, Maurice, qui nous a emmenés
devait rendre sa place a une zoneles deux derniers de construction amateuici, se repose. Trois clicks d'alternat, le
d’'activité — le projet est d'amé- et un magnifigue Cessna C-140, I'exté-balisage s’allume, on s’aligne et on décol-
nager le plateau ou est situé lerieur en aluminium brillant comme un le.

terrain pour y installer des entre- miroir. Le Yak, le Starduster et le Mini- Tout de suite aprés d’avoir franchi le seuil
prises industrielles. Les deux Menestrel prennent quand méme leur ende la piste, il faut virer a droite pour éviter
premiéres tranches du projet vol a plusieurs reprises, le dernier en pa-une usine qui est placée droit dans I'axe et
sont en train de se terminer et le trouille avec un Menestrel construit par undont le survol est strictement interdit. A
terrain d’aviation devait étre membre des constructeurs amateurs deing minutes de Soissons, je m'annonce
victime de la troisieme. Soissons, le Yak prenant des passagersn auto-info. Entre-temps, un camarade
Bien que, tout au début de ce pour un baptéme de I'air.En fin de comp-des Ailes Soissonnaises s'est baladé le
projet, il était prévu de construi- te, Jean-Paul Loublier, qui est aussi lelong de la piste et a allumé les balises.
re un nouvel aérodrome ailleurs président du GAAS, compte prés d'un Deux minutes aprés, Jacques me deman-
en cas de fermeture du présent,millier de visiteurs, plus de 180 vols d'i- de : « Tu la vois, la piste ? » — et effecti-
c'était finalement tout simple- nitiations planeurs et moteurs, plus de 20vement, droit devant nous, la bande illu-
ment la suppression du terrain heures de vol. L'exposition statique et lesminée se distingue bien du reste du paysa-
sans compromis qui était retenu par lesdifférentes présentations ont été apprége. Pendant la verticale et la vent arriére,
responsables du projet ; les associationgiées par le public. j'ai 'occasion d’apprécier la qualité de ce
auraient du démeénager a un des terrfilin§< L’ambiance est cordiale »  balisage construit par des pilotes du club.
voisins : « pour I\e V(_)I moteur, aller 2 les Ailes Soissonnaises comptent une‘J_’a_' limpression que la piste est mieux
Laon, pour le vol a voile, aller a Compié- soixantaine de membres. La formationv's'ble que celle de Prunay qui est balisée
“ratique des éléves est assurée par JacquéBrofessionneliement » .

NMartinez, instructeur bénévole et ancien'” " .{Jrem_ler YOI de ?ugse te:m|r|1,e Vers
contrbleur militaire ; la théorie est ensei- minuit mons 1é quart. On rentre tavion

née pendant les mois d’hiver par Jacquega.'?s le rtlangar, taFtache la rerlnor(kq)u? aune
oulois, ex-instructeur bénévole qui a YO''Ur€ €t S€ Met a ramasser les balises au

écidé de soi-méme en 2006 d’arréterlong.de Ia_piste. On e_st,dimanche soir ; la
: : Tinstruction pratique et se concentrer sur anifestation est terminée. Je descends les
ble-t-il. Le projet est gelé et I'aérodrome la théorie, et Etienne Défourny, pilote de escaliers de I'ancienne tour de contréle de
sauvé — pour l'instant. Ce week-end du 6Iigne est ’disponible pour les vc')Is de pro_Soissons, qui, aprés l'arrét de I'AFIS et le
et 7 juin, je me suis rendu a Soissons pouFoga'tion des passage en auto-info de I'aérodrome, sert
assister a un week-end des portes Ouverf)ilotes licenciés maintenant de
tes, organisé par les clubs de la plate club-house pour

. ~1’ambiance es ) X
forme. Les clubs, ce sont I'Avia Club qui : : les Ailes Sois-
cordiale, fami- - —— :
~ sonnaises et

regroupe les propriétaires d’avions basés A4 i
Soissons, I'’Association des Constructeurg?ﬁée'dlé aSe(r)(i)str(()) i ~ 'ASVS. En bas
Amateurs d’Avions de Soissons, 'AssO- o o <a piste j de [l'escalier,
ciation Sportive du Vol a voile du Sois- herbe de 708 | collé au mur, je
sonnais et Les Ailes Soissonnaises-aiec orientél | vois une affiche
I'aéroclub du vol a moteur. Ces quatre j;/o5 e’st autorides | d'un club de
associations, dailleurs, ont formé le sé pour le vol d paramoteur
GAAS - le Groupement des Associations it __  ayeg dans ['Aisne.
Aéronautiques Soissonnaises — dans le byt itations— 2 Pour  attirer
de,joindre leurs forces pour la défense dedepuis 2007 l'attention, une
'aérodrome. C'est grace a de photo  montre

« des baptémes vol moteurmembres dec un paramotoris-
te SOuUs son

ou en planeur sont proposés Ailes Soissonnaises qui se sont mises a
p prop construire un balisage de piste par euxarachute, le moteur sur le dos comme un

au public & un prix attractif »  names que le vol de nuit soit possible surSa¢ @ dos, au-dessus de la photo, un slo-
On a choisi la formule « Journée de portesa plate-forme. Ces balises portables ali-92n : « Survolez la crise en ‘parachute
ouvertes avec exposition statique» pourmentées chacune par une batterie de douz%ore >

s

lévénement, ce qui entraine moins deyoits sont, quand non utilisées, rangéesr@ Me fait penser aux mots de Jean-Paul :

tracasseries administratives  qu’unesyr une remorque voiture spécialement® NOUS aVONns €te sauves par la crise. »

“manifestation aérienne”. Ce qui ne veutaménagée pour les recevoir — et cabléae PElit aérodrome de Soissons, condamné
pas dire que tous les avions exposés resyour les connecter toutes au chargeur. Oft MOt par ambition de certains decideurs

tent cloués au sol pendant les deux jourseomptera une demie heure pour les instal€P COSIUME et cravate, a ete sauve par les
Aussi, des baptémes vol moteur ou enjer aux bords de la piste — le vol de nuit Consequences de fincompétence, de lavi-
planeur sont proposés au public & un prixfini, une demie heure encore pour les ra-dit€ et de l'orgueil de messieurs en costu-
attractif. Autre que les trois DR400 des masser et mettre au chargeur. Samedi J1€ encore plus cher, cravate encore plus
Ailes Soissonnaises, les avions des cons23:00 heures locales, le DR400 Fox Sierra€!le: Sic'estca, la crise — vive la crise !

tructeurs amateurs et ceux qui appartienCharlie roule au point d’arrét pour la piste
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des agglomérations lors d'une réunio
avec les utilisateurs du terrain.

Arrive la baisse économique, les principa-
les entreprises intéressées de s'installe
dans la troisiéeme zone se retirent — ils auy
raient besoin de leur argent ailleurs, sem

© ThomasENDRES



PILOTES

Qualification

ClaudeGRIMAUD Pilote
EmmaBLANCHARD Eléve-Pilote
RaymondELENA Eleve-Pilote
RémMILANDRIN Eléve-Pilote
Thierry MAURER Eleve-Pilote
JulienMOUTTE Eleve-Pilote
Mehdi OUERTANI Eleve-Pilote
Eléve(s) laché(s) Date
JulienLEVERN 10/07/09
Eleve de G CASSAN

PPL (A) Date
SébastiersOLDO 07/05/09
Eléve de A ROSTAIN

Cyril TROISE 06/08/09
Eleve de A DELANNOY

Jimmy GUENOUN 09/08/09

Eléve de P.BOURCHET
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Le plaisir de transmettre aux autres la passion du vol

Patrick Boucheron, membre de ’ACAM, depuis plusqiénze ans, est un des dix neufs
instructeurs bénévoles du club qui assure, régutiént la formation de pilotes et a la
demande, le suivi de pilotes brevetés. A la quegt®connaitre les raisons de ce dévoue-
ment, la réponse est immédiate et précise : adeptdisir de transmettre aux autres cette

passion pour le vol qu'il a attrapée lors de sanfition d’ingénieur a 'ENAC. Tout a
commencé en 1974, & Toulouse, a I'Ecole Natiodel€Aviation Civile, ou les éléves
ont la possibilité de passer, dans de trés bonoeditons, leur brevet de pilotage. Le

virus est alors attrapé, Pa-
de pilote, dans le cadre
(Direction Générale de I
ce de Pilote des Corps Tec
rienne, il passe une qua
teur, puis une extension S
L'envie de transmettre cet
se former et a passer
qui, a I'époque, était exigee

trick poursuivra samédion
son travail a la DGAC
viation Civile). Aprés $icen-
niques de la Navigatién
IFR, puis une autresomo-
bimoteur, de la qu&lFR.
passion de I'aviatiaméne a
licence de pilote priofass|
pour devenir ins&uct Au-

MESSAGE AUX INSTRUCTEURS :
Nous vous prions de bien vouloir noter
le nom, date, et FI des éleves lachés,
et ceux qui ont obtenu le BB et PPL
sur la FICHE se trouvant en dessous
du tableau FI/EP bureau secrétariat.

e N
Barometre : au 01/09/2009

. 279Adhérents.

jourd’hui, il totalise 3000 heures de vol répartdestrois tiers environ 1000 heures d'ins-
truction, 1000 heures de vols aux instruments €0leures de VFR. Son plaisir c’est
d’apprendre aux autres a piloter, de découvrirvioranouveau plus compliqué, ou d’'as-
surer un vol aux instruments. Un instructeur daitef preuve de patience, savoir répéter
autant de fois que nécessaire, utiliser plusieut#sopour étayer une explication, une
démonstration, donner des moyens mémos techniguptes mais efficaces pour aider a
comprendre tous les aspects liés au vol. |l detiarer un rapport de confiance tel que le
pilote puisse, sans crainte, poser toutes les iguestCeux qui « sont » passés entre ses
mains peuvent témoigner que c’est bien une desHié&s.

Les qualités d’'un pilote:

A la question sur les qualités essentielles d'lmtgi Patrick Boucheron cite:

-faire preuve d’humilité,

-utiliser les check list, se raccrocher aux procésiu

-ne pas se croire invulnérable, plus fort,

-se poser les bonnes questions pour prendre leebatécisions,

-ne pas se laisser « prendre » par des élémeniraintes extérieures,

-assurer soi méme la vérification des informations,

- et enfin, s’adresser a un instructeur, lorsqae he sait pas ou que l'on estime ne plus
étre au niveau...

© Bernard GUERIN

N
FLOTTE ACAM /AN EG Arnaud ROSTAI N i nstruct eur absent
AVIONS Juillet Aot ANNEE 2009 || du 31 aout au 17 octobre 2009
F-GBQF 7on ooh 415h Dates a retenir :
F-GSRU 109h 95h 615h EXAM EN PPL (A)
F-GJZG 99h 78h 574h ®» 18 novembre 2009
EH//LL 89h 70h 410h EXAMEN BB
Sous total ACAM 367h 298h 2014h »21 octobre 2009
F-HCAS 13h Oh 284h
SESSION SUR FACTEURS HUMAINS :
F-GNBD 89h 39h 383h
G Prochaine session (octobre 2009)
F-BXNN 58h 38h 308h Jour FH 1 : samedi 3 octobre 2009 de
15hal17h
Sous total ANEG 160h 77h 975h Jour FH 2 : jeudi 8 octobre 2009 de 19h a
Global ACAM+ANEG 527h 375h 2089h 21 h.
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Sorties/Voyages/
Promenades :

CLASSEMENT
JOUR LE PLUS LONG & NUIT LA PLUS COURTE 2009

Classement :65 /81 clubs : Classement :8 /31 clubs
Nbre de points : 338,73 Nbre de points : 354,33
CRA : 21 :CRA: 21
Minutes de vol : 1972

Nombre pilotes : 19

Nombre avions : 7

A

Ailleurs :

RALLYE AERIEN de AC de Cuers Pierrefeu
(www.aeroclubduvar.com)

le 4 octobre 2009
Les personnes intéressées doivent contacter Valé-
rie PINCE au 06.15.08.09.16

« Café-croissants »
Tous les deuxiemes dimanche du mois, un aérocluly de
la région P.A.C.A. invite tous les pilotes a lundee
visite dans la matinée autour d'un petit-déjeuner :
" café-croissants ".

Le(s) prochain(s )aura (ont) lieu :
. 13 SEPTEMBRE 2009
[AC AVIGNON —CAUMONT]
11 OCTOBRE 2009
[AC COMTAT-VENAISSIN /Carpentras
(grand aioli ]
http://www.aeropaca.org/

Redbull Flugtag Marseille 2009
le 27 septembre 2009 a Marseille

(www.redbullflugtag.fr )

La « piste de décollage » se trouve sur la plage du Pra-
do, la « piste d’amerrissage » dans la mer Méditerranée.
Pour assister en tant que spectateur a I'événement, il
vous suffit vous rendre sur la plage du Prado dés 12h le
27 septembre 2009, I'événement est entierement

gratuit !

(_x.' ol i 1) :, = P
B LS 19090 saies

dimanche

SOUVENIRS CENTENAIRE

Timbre poste, carte postale, bous-
sole ACAM, ventilateur numeérique
programmable, sérigraphie, etc

I en reste encore de disponibles

Journal d’'information de TACAM

13 septembre
Toute la journée
o

Toute la journée sur le Cours
Mirabeau, les associations
culturelles, humanitaires, de
loisirs, sportives de la ville
sont a votre disposition pour
vous renseigner sur leurs acti-
vités

pour ceux qui le souhaiterait ou qui
chercherait un cadeau a offrir.
S'adresser au secrétariat de
I'ACAM.

TOUS LES I*** VENDREDIS DU MOIS A PARTIR DE

18H30

PARTICIPATION AUX FRAIS
DE 3 € PAR PERSONNE.
LES FAMILLES SONT

LES BIENVENUES,

VENEZ NOMBREUX.

Vendredi 02/10/09
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