de Patrick BOURCHET

Le club a fété le 6 juin | =,
promotion « airbus » des

i

lycéens qui ont été recus au BIA|:}

Brevet d'Initiation Aéronautique le §
juin. C'est la seule féte a laquell

vous, les adhérents, n'étes pas invité

car le clubhouse est trop petit po

accuelllir les 72 recus et leurs p@-

rents ! Pour arriver & ce résultat,
bénévoles dispensent des cours td
les mercredis dans cing lycées. L
jeunes gagnent une heure de vol avi
et un vol planeur financé par la Féd
ration, les villes d’Aix et Marseille ef
les entreprises aéronautiques voisin
C’est un grand plaisir de rencontrg
des jeunes aussi passionnés que nd
Je ne m’expliquerais sans doute |

mais cette fascination pour le vo|.

Quoique, le 14 juin au lever du jo(
pilotant le BD sur la Camargue je s
vais pourquoi j'étais la.

Nos chiffres du premier semestre sg
moins euphoriques. La crise et la m
téo expliquent sans doute notre baig
de 15% des heures de vol conjugué
la hausse de I'essence &3, nous

espérons que les beaux jours de I'gt
vous permettrons de rattraper les pié

visions.
Le moteur de 'EH est a l'usine, nou
venons d’accepter le devis, un reto
en septembre est possible.
Raymond Delaunay est toujours arr§
de vols a cause de sérieux problén
de santé avec ses yeux. Nous lui sq
haitons bon courage et nous attendd
son retour.

Le président.

[4%

i

6

En cette fin d’aprés-midi du 6 juin 2009, il y avait de 'ambiance dans les locaux du club,
une ambiance chaleureuse et bon enfant. C’était le jour de la remise des dipldmes BIA
2009 de la promo « Airbus ». Aprés avoir affirmé notre tristesse et notre émotion face a
la tragédie de 'AF447, la cérémonie s'est déroulée avec I'annonce d’une nouveauté tres
attendue du monde de [l'initiation a I'’Aéronautique en milieu scolaire ;celle de la mise en
place a la rentrée prochaine du C.I.R.A.S. (Comité d’Initiation et de Recherche Aéronau-
tique et Spatiale), comité placé sous I'autorité du recteur et dont la mission est de déve-
lopper et de coordonner toutes les activités liees a I'aéronautique dans I'’Académie.
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ON A MARCHE SUR LA LUNE

ette nuit la, a 2h56 TU, un m|I- module lunaire et une écoutille permettaltorblte lunaire. L’'alunissage est délicat,
iard d'étres humalns les yeuk le passage de I'un & l'autre. La base de l&'ordinateur de bord du LEM étant saturé
rivés sur les écrans de télévision capsule constituant le principal boucliér 'équipage passe en pilotage manuel et
du monde entier, assistaient entherm|que pendant la phase de renttéeherche un endroit moins accidenté ou il
direct a cet evenement incroyable : Iesdans I'atmosphéere était reliee au modulese pose pratiquement sans réserve de car
premiers pas de 'homme sur la Lune: !de service qui comprenait les moteurs, Eesburant I L’équipage reste environ 22 heu-
« un petit pas pour 'homme, un bond deréservoirs de carburant, d’'oxygéne , d’eaures sur la lune et effectue une sortie de
géant pour 'humanité »les mots de Neil: etc... ¢ 2h30 sur le sol lunaire ou il installe divers
Armstrong sont entrés I'Histoire. C'était & Quand au module lunaire, le LEM, il fal- appareils scientifiques, une plagque com-
21 juillet 1969, ily a déja 40 ans'! : lait linventer...!l comportait 2 parties: mémorative et bien sur le drapeau améri-
Les américains avaient réussi leur pariietUn étage de descente avec le moteur, ilesain. Il raméne également une vingtaine de

atteint I'objectif fixé par J.F Kennedy en réservoirs, des caissons contenant tout l&ilos de pierres lunaires. En remontant,
mai 1961 : débarquer sur la lune avant:lamatériel destiné a rester sur la Lune et:leBuzz Aldrin casse le bouton poussoir de
fin de la décennie. Dans la course a I espa{raln d'atterrissage constitué de 4 Jambesdemarrage des moteurs et c’est avec la
ce, 'URSS avait gagné la premiére man-Un étage de montée avec son moteur ef l@ointe d’'un stylo que I'équipage mettra en
che en mettant en orbite « Spoutnik » llecabine pressurisée accueillant les astroroute Il Le retour s’effectue sans incident

premier satellite terrestre le 4 octobre
1957, puis en posant la sonde « Luna 1
premier engin terrestre sur le sol lunaire
janvier 1959 et en envoyant le premig
homme dans I'espace, Youri Gagarine, |
12 avril 1961. Les USA prenaient u q
éclatante revanche en étant les prem|er
et les seuls jusqu’a présent- a poser le pi
sur la Lune et en y plantant la bannié;
étoilée. -
40 ans aprés, devant un exemplaire ¢
module lunaire, on reste incrédule ! Cong
ment un engin aussi improbable, a til p
aller sur la Lune et surtout, en repartir !
Formidable exploit technique !

La méthode choisie, le Lunar Orbital Ren
dez-vous (LOR) consistait a mettre €
orbite lunaire un vaisseau composé d’ fn
module de service (SM) et d’'un module denautes.
commande (CM :

et la capsule amerrit le 24 juillet dans le
paC|f|que ou elle sera récupérée par le
porte-avion Hornet. Les 3 astronautes de-

¢ vront encore subir une quarantaine sanitai-

re de 21 jours dans un caisson étanche !
Sur le plan humain, il fallait (et il faut en-
core) aux astronautes des qualités excep-
tionnelles pour tenter cette aventure. Outre
la résistance physique cela exigeait un
mental en acier trempé et une motivation
sans faille pour supporter toutes les
contraintes de mois ou d’années d’entrai-
nement d’'abord et affronter les risques de
missions dans I'espace dont ils n’étaient
malgré tout pas slrs de revenir. Les astro-
nautes d'Apollo XIIl aprés I'explosion
d'un réservoir d'oxygéne du module de
service furent d’ailleurs trés pres d'y lais-
ser leur vie.

la capsule Apollo avec:3 Seule cette partie repartait, I'étage de desCe sont en tout 7 missions qui furent en-

astronautes) auquel était arrimé le modilecente servant de base de lancement.:L&oyées sur la lune. Toutes ,a I'exception

lunaire (LEM). Une fois en orbite,

LEM, ou avaient pris place 2 des astronaunoms de « Bug » (Insecte)

|e forme bizarre du LEM lui valut les sur: d'Apollo XIlI, furent réussies et 12 astro-
ol nautes ont foulé le sol lunaire. 3 ont fait 2

tes, se détachait et descendait pour se jpa¢ Spider » (Araignée). En réalité I'engin voyages vers la Lune mais aucun n'y a
ser. A la fin de la mission sur la lune setilene se déplacant que dans le vide les guesiébarqué 2 fois.

la partie supérieure du LEM avec les as -tions d’aérodynamique, et donc de forme,La derniére mission eu lieu du 7 au 19
tronautes remontait pour retrouver en orbl ne se posaient pas. Les soucis des mgaalecembre 1972. L'astronaute Eugene Cer-

te le CSM piloté par le 3eme astronaute.nieurs étaient autres :
L'équipage du LEM regagnait la capsule la fiabilité !

: le poids et bien $0mnan fut le dernier a quitter I'astre lunaire

en pronongant cette phrase : @ous re-

qui se détachait du LEM et amorcait le Le programme Apollo de vols habités de partons comme nous sommes venus, et si

retour vers la terre. Le module de servicebuta par une catastrophe :

au cours durDieu le veut, comme nous reviendrons,

était largué avant I'entrée dans I'atmos-essai au sol le 27 janvier 1967 la capstledans un esprit de paix et d'espoir pour
phére. Seule la capsule freinée par 3 paraprit feu entrainant la mort des 3 astronau-toute I'humanité. »

chutes revenait sur notre planete ou elletes Virgil

amerrissait

Grissom, Edward Whi-
te et Roger Chaffee . A la suite de cet accivues vers 2020, devraient étre internatio-

Les prochaines missions sur la Lune, pré-

Il fallait mettre au point un lanceur. Ce fut dent la NASA décida de revoir entiéré- nales avec comme objectif I'installation
« Saturne V », énorme fusée de 110 mément la fusée et le module de commanded’une station spatiale permanente. A
tres de haut, 10 de diamétre, developpanCeIa permit de rectifier de nombreux de moins qu'avant cela une nation veuille a
une poussée de prés de 3500 tonnes: afauts et d’apporter des modifications m? nouveau étre la premiere a revenir! Alors,

décollage pour une masse totale de BQO@ortantes a la capsule.

le prochain homme sur la Lune pourrait

tonnes et capable d’envoyer 47 tonnesTous les essais et tests ultérieurs se dérouien étre Chinois.

vers la Lune !

lérent avec succés et enfin le 16 juillet pour en savoir plus, il existe de nombreux

La capsule Apollo, le module de commah-1969 la mission Apollo XI avec Neil Arm: sites sur le net : http://fr.wikipedia.org/
de, était entierement nouvelle. Elle devaitstrong, Buzz Aldrin et Michael Collms wiki/Programme_Apollo

pouvoir accueillir 3 astronautes dont I'un décollait avec comme objectif le premler

pendant toute la durée de la mission. Erdebarquement d’'un homme sur la Lune. :

forme de cbne, le sommet s’arrimait au Le voyage dure 3 jours avant la mise en

©® YvesDESPAS



PILOTES & AVENTURES - Contact ! n° 58 3

La MOouctt€ CheZ 1€ fauCon .. maltais

Jeudi 21/05 Décollage vers 8h d’Aix Les Milles a bord BeGULL, trois pilotes et un sac de sable. Nous avions fait le régime

avant de partir ce qui nous a permis de prendresla bagages mais la soute est petite, alors 1l daer de patience et de méthode

pour tout caser.

Il fait beau, les champs de coquelicots so
magnifiques. Passage au dessus de St Tro
et puis la mer ; des couleurs changeani
sous le soleil, beaucoup de voiliers. La Cor: ;
apparait a I'norizon toujours aussi majestue_ ,f
se avec ses sommets enneigés. Survol de: 4
cbte, passage a basse altitude pour admir
plage de Saleccia puis St Florent et le dés
Ié ,qui méne a I'aéroport dastia (LFKB).
La on retrouve la Corse, le pompiste qui fa—*
la sieste sous son camion a 10h du matfsss
gu'avait-il fait de sa nuit ? Le soleil qui tapge®

fort, la creme solaire qu'on sort des sacs
45 min d'attente plus tard I'avion est abreu
pour un décollage vers Salerno. Il y a ple&

d’iles tout au long de la cbte italienne, maijs
bon, finalement notre Corse c’est quand m
me la plus jolie. On a bien eu le temps de lgs Cap SUl" Pr‘opl"lcmo
voir avec une altitude de 1000 pieds (pas

terrible pour le vol <ca). http://
fr.wikipedia.org/wiki/ | La journée la plus Corse : Lerma, Omard, Merlu, Lonsu et tous
Liste_des_principales_%C3%AEles_d'ltalie| |es autres..les copains du club !

En vrac : Elbe, Montecristo, Ponza et Palma-

rola, Ventotene, puis le golfe de Naples, | . : . . . .
chia, et un nom qui laisse réveur : Capri. On Au Club I'ambiance est chaude ce matin. Certaiggdient les viennoiseries et d’au

passe au dessus d’'un voilier de cing mats res sont déja partis ! A la tour c’est toujoursriéme message...Encore un qui s'e
ancré dans le port d’Amalfi. Cette cote eg: V@ Vers Propriano. La journée s’annonce des plilsshda météo est magnifique...
grandiose ! Arrivée Balerno (LIRI) aprés 2 on va pouvoir lacher le manche ! Dans la joie didane humeur aprés avoir charg

o
4

h 30 de vol. Location d’'une voiture, heurey- '€ canot tout le monde embarque. C'est parti : &irter vers St Tropez, la Grandg

sement pas trés grosse. Direction Amalfi, [ Bleue, avant de caresser les dentelles des cotdtedie Beauté ! La radio nous oc-
cote est superbe mais la route sinueuse|eiCUP€ une partie du vol...surtout quand le collegaargdnce 6mn aprés avoir dépasg

étroite. les autochtones sont habitués méma <:Lonsu. Mais comment faire ? Tout le monde parlenéme temps, pas moyen d’ef

une voiture sur trois est cabossée. mais nobis Placer une ! En vent arriere dans un golfe magméjaun joli virage nous prepare &
quand on se retrouve face a face avec un .,foucher le sol. Les uns aprés les autres les ois#@eouleurs se rangent dinerbe.

lancé a fond et dont le chauffeur téléphong,
on se demande comment ¢a va passer. A »<Corrrse non ? Le moment du repas est une fétediticchacun échange ses sens
deux heures de route et de frayeurs, on arrive -tions, son temps de vol. Un espace de convivialitées rires fusent de toutes parts !
a Pontone di Scala, un village au dessus d’A- _Et puis tous en maillot, on longe la piste & piet#®)s les marguerites. Le sol est ur
malfi, on est subjugué par la vue et les odeyrs Merveille de fleurs. Les collines alentours sentemhaquis et le calme. Avant d'arri-
de fleurs de citronniers, ils sont omniprésents Ver a la mer, un rmous oblige & nager pour le traverser ; la sdeviet bout de la
tout au long de la cote. Les citrons sont éndi- main, a l'indienne. Une raison supplémentaire dg tiexercice est périeux. Le plus
mes et le limoncello excellent. La maison douéy a laissé son portable et son appareil ghateau est sublime, dans I'azur, les

d’hotes que nous avons réservée est accegsifouleaux nous emballent. Et c'est un véritable oussant qui nous retient sur lg

,. sable. Difficile de sortir de cette écume qui neasbrasse et nous fait dériver de pla
tées. Nous arrivons dans un petit palais SI ! Il va falloir y aller...rentrer avant le couahdu soleil et laisser derriere nous
(www.palazzoverone.com Notre héte, un | Cette fle qui nous a accueillis avec tant de doudadin, cap, ....PLEIN GAZ on
homme charmant, nous parle en un mélange fémonte et nous les filles on crie : OUAHOU C'ESABGIQUE !

d’anglais, d’espagnol et de francais. Il noys
joue de la guitare, on est bien. Puis nous p
tons visiter Amalfi, son port et ses maisorjs
accrochées a la falaise, ses magasins de] ii-
moncello ... Repas typique avec pizza, patge
et citrons givrés, le tout arrosé d'un bon vih
rouge local. http://www.cote-
amalfitaine.com/

ble en montant 150 marches, on les a co

© GenevieveROUBAUD
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Les plus courageux font le plein ; les autres serdiqu’ils ont le temps... On est e'L
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... NOUVEAUX HORIZONS

MNORQUE les 23. 4. et 25 juin 2009

Dans le cadre des voyages club, un trip:dene directe, en compagnie des contrbleardMahon, avec sa piste 02/20 de 1900m,
trois jours & Minorque a été proposé parde Barcelona. En vue de lle de MinoE- maintenant occupé par un aéro club, par
notre ami Didier REYNAUD, pour profi-i que, infléchissement du cap vers le pleinun club d’aéromodélistes de talent, et par
ter du soleil des Baléares et des fétes de laud pour entrer dans le couloir d’accesun grand bar restaurant bien sympathique.
St Jean sur Minorque, plus calme que sesuest en dessous de 100 pieds par la peirNous avons regretté de nous étre posés 3
voisines d'lbiza et de Majorque. Deux te sud Ouest de lile, et cap plein Est versMenorca (LEMH) avec son handling hors
avions, le BD et le RU (et deux Canots) I'aéroport de Menorca (LEMH). On ei de prix et ses procédures de deux heures.
ont été réservés pour les cing volontau’esprend déja plein les yeux en longeant: JlaSi c’était a refaire, nous conseillons plutt
tentés par l'aventure, tous pilotes, aveccote sud a basse hauteur pendant un petite chercher un terrain sur le continent
une représentation féminine significative : quart d’heure, avec une alternance de plasitué & moins d’une heure et demie de vol
Pascale Hebacker, Valérie Pincé, Patrickges de sable, de falaise, et d’eaux turquoide Minorque, d'y refueler et de venir a
Bourchet, Didier Reynaud, et Alain SE ses, puis dernier virage et finale pour uanorque par San luis, qui ne distribue
GUIN. Les compétences étaient réuniesatterrissage en 01L sur une piste de 2500rmpas de carburant. Bien entendu, il faut
puisque nous avions deux spécialistes :déla 01R/19L est utilisée en taxiway). Le disposer d'un avion ayant une autonomie
la DGAC, trois «anglophones », ainsi « follow me » nous attendait et nous :asuffisante. Les DR 400/120 para|ssent un
gu’'un hispanophone en la personne da:ondun au parking aviation générale depeu limités pour cela. Grace a l'accueil de
Didier, connaisseur de longue date ded’aéroport. A partir de &, nous avons étél'ami Raul, nous avons connu ce terrain,
Baléares. Lors du briefing, nous sommessous la surveillance aimable mais constaniui aussi situé a quelques petits kilometres
convenus de faire deux etapes a IaIEerte d'un handling trés coQteux, pU|squ1I de Mahon, et surtout, nous avons eu l'oc-
comme au retour, avec un posé juste :amous demandait 45€ par avion et par maneasion de diner dans un des meilleurs res-
sud de la frontiére franco espagnole,: aceuvre, soit un budget prévisionnel detaurant de l'ile, dans une ambiance hacien-
Ampuriabrava, pour refueler, changer del80€ ! Aprés négociation menée par nofreda, et de déguster I'authentique paélla.
pilotes, et éventuellement boire notre pre-ami Didier, ce budget a été ramené a 100€Qu’il en soit remercié, sa gentillesse don-
miére biére espagnole (pour les passaeuf. Aprés une heure de refueling et ¢ene envie de revenir. Le 25 matin, prise de
gers). Selon les avions, les durées des volformalités diverses, nous avons pu trouvermétéo, bonne partout, sauf a la frontiére,
étaient toutes comprises en gros entraine voiture de location pour cing, et endu coté de Figueres et de Perpignan, en
1h30 et 2h. Didier, en organisateur respanfoute pour Mahon, capitale de l'ile située:araison d’'une petite dépression qui remon-
sable, se chargeait de nous réserver troiois kilométres du terrain, et I'ndtel. L& tait vers les Pyrénées, avec quelques
chambres d’hétel et une voiture sur plage.encore bonne négociation de Didier, quicumulo-nimbus a priori pas sympas. Aprés
Il nous a également fourni les principaux nous avait obtenu des chambres trés coreoncertation, nous décidons de rentrer en
documents nécessaires, en nous donriamectes et spacieuses pour 90€ pour deuxpassant la frontiére par la mer pour
toutes les indications pour surfer sur le sitepetit déjeuners compris. L'objectif a été contourner la zone orageuse, et de tenter
de I'AENA, la DGAC espagnole (au pas- tenu : nous avons déjeuné & Mahon. Ngusle se poser a Perpignan pour changement
sage, site trés bien fait, sur lequel on peufivons ensuite passé I'aprés midi sur unale pilotes. Au pire, il serait possible de
télécharger et imprimer les cartes d'aéro-plage de sable fin, dans une superbe éripoursuivre sur Béziers. Aprés un handling
drome, et préparer un vol, un peu commeque, avec de I'eau a 24°C, pour une te-et un dép6t de plan de vol laborieux, nous
le site du SIA francais). Le rendez vous: alaxation bien méritée. Notre guide et avons décollé pour faire un tour de l'ile
été fixé le 23 a 7h30 sur le terrain. Nous ychauffeur, Didier, nous a ensuite fait visi- par la cote Nord et un survol maritime qui
étions. Visites prévol, récupération déster quelques beaux coins de I'est de Iile,nous a tranquillement menés par une lon-
canots, refueling, nettoyage des vitres:etet nous a ensuite emmenés diner dans: ugue directe 31 a Perpignan, en deux heures
bords d'attaque des avions, prise de :larestaurant flottant du port de Mahon, sitgéde vol. Les cunimb étaient finalement can-
météo (grands soleil), dépot des plans :delans une sorte de grande calanque. Le i24pnnés plus a I'ouest. Le refuelling a été la
vols, répartition des bagages et décollageen route pour Ciutadella, ville historique aussi trés sympa, puisque nous avons été
vers 8h45. Le BD parti le premier est située a une petite demie heure de voitareccueillis par le vice président de I'aéro-
monté immédiatement vers le niveau 65,plus a l'ouest, pour assister au défilé éeclub qui nous a permis de boire un pot au
le RU a transité par la cote a 1500 piedschevaux dans les rues. Il faut dire géeclub house. Un dernier direct jusqu'a
aprés une verticale LFML, et n'a pris le c’est une ambiance et un spectacle quLFMA nous a permis d'y atterrir vers
niveau 65 que vers Port St Louis du Rho-s’approchent un peu de celles de nos fériad8h30. Une heure plus tard, toutes forma-
ne. La vue était splendide tout le long, jJaa Nimes, Béziers, ou Arles. Des cavalierslités accomplies, nous nous sommes diffi-
visibilité¢ excellente, quel régal! Arrivés de tous les ages sillonnent les rues en teeilement séparés, en nous promettant de
prés de la frontiére, changement de languérant leurs chevaux en pleine foule ! Onfaire le récit de notre voyage, en espérant
(et de réservoir), debut de descente vergtait a la limite du flamenco, avec des bat-donner envie & d’autres® Alain SEGUIN

1500 pieds, et atterrissage sur les 700m: déeements de mains et des chants trés pre-
la 17 d’Ampuriabrava. Deux refueling et nants... et des femmes aux balcons admi-
trois demis plus tard, redistribution desrant le défilé, fermé par le maire en per-
pilotes et passagers, et décollage en d7sonne. Aprés un nouvel apres midi de
avec la ville des le bout de piste. Tres bel-bronzette/plage, ponctué par quelques
le ville balnéaire, Ampuriabrava est par- gouttes de pluie chaude, nous avons re-
courue de canaux, et bordée par 'immenserouvé Raul. Raul est un ami de Didier,
plage de la baie de Figueres. Cap au $udontroleur aérien a Barcelona Approach,
pour une verticale du VOR de Bagur, et énqui était en congé a Mahon. Nous 'avohs
route pour une heure de traversée martitetrouvé a San Luis, I'ancien aéroport de
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Vendredi 22/05 Apres un bon petit dejeu ce jusqu’'a deux heures du matin donc paBen contrdleur militaire qui travaille pour
ner nous prenons congé de notre héte, tolat peine de louer de voiture. la société « Fast », en fait nous pensions
le village est au courant de notre visite,:cMalte, dans la zone euro depuis 2008 'eqUe le service était gratuit mais c’est du
n'est pas tous les jours que des awateutm petit paradis pour les collectionneur handling » déguisé, le gars nous livre les
passent par la. Retour a I'aéroport, on falt ld’euros. Il y a avant tout les piéces de Malmformatmns au compte goutte, mais tout
plein de I'avion et départ pour Malte verste, rares dans nos régions et puis todtegrvice a un prix et il faudra négocier dur
12h30. Survol du Stromboli, en tendant:leelles des touristes de tous les pays de peur faire baisser le prix. Par contre la so-
bras on aurait pu faire griller des brochetzone euro.Samedi 23/05 La nuit nous: ciété « Fast »(rapide & vous vider les po-
) tes.: parait courte et déja on se léve pour un getihes) s’est occupée de tout, passage des

i déjeuner dans un bar. Il faut étre accroghgontroles, taxi, hotel ...On se repose a I'h6-

i pour manger une assiette avec ceufs au plal, http://www.tripadvisor.fr/Hotel_Review

i saucisses, bacon, haricots blancs et sau@®?97949-d317000-Reviews-Amir_Palace-

: tomate a cette heure. Mais I'avantage c'edflonastir.ntml, on profite de la plage et de

i quon est bien calé. Sliema est trés bieta piscine. Le repas du soir en compagnie

i placée pour les lignes de bus et les batgade nombreux touristes russes n'est pas par-

: de visite du port de La Valette. On prend: I¢iculierement typique. On réussit quand

: bus pour aller a I'embarcadere du feiryméme a boire un thé a la menthe et une

: pour Ille de Gozo, 45 min de bus poussn“ ldourha, l'alcool de figue localLundi

i long de la cote, cela laisse le temps de voR5/05. Bon petit déjeuner, puis bain dans la
C’est impressionnant de survoler un volcarEt faire des photos. Sur le bateau il y a paeer et a la piscine et départ avec de nou-
De I'eau, encore de l'eau, les fles Lipari: ‘emal de touristes francais. On prend encoreeau la prise en charge par « Fast ». Décol-
puis la Sicile se profile. Les nuages fdntin bus de Mgarr, le port, pour aller V|S|t'erlage a1lh 45 pouTunls (DTTA), car pas
leur apparition et I'Etna, lui, reste invisible.Victoria au centre de Ille, nous sommesi’essence disponible & Monastir. Survol de
Nous grimpons au dessus des nuages aacueillis par un concert de I'orchestre d&ousse, il y a plein d’hétels le long de la
niveau 115, c’est magique ces gros cotbria police sur la place principale, puis tircote et des bateaux « pirates » qui font des
tout autour de I'avion. Encore de I'eau et:l@léfilé en costumes de I'époque des chevqmomenades en mer, puis une zone déserte
beau temps revient avedalte (LIML) & : liers. Repas moyen dans un restau poavec de superbes plages, un immense aéro-
I'horizon, on voit les trois fles Gozo, Comi-touristes, il fait trés chaud. Visite des rueport en construction (Enfidha, prévu pour
no et Malte. Atterrissage vers 15h. Priseieen serpent et de la citadelle. Retour au po20 millions de pax par an !) sur cette cote
main (handling) par air Malta, pas treés effiou I'on négocie un passage vers I'lle desauvage, puis Hammamet et Tunis. Atter-
cace au demeurant car nous attendons:uBemino et le trés visité « blue lagoon: srissage & 12h 40, roulage derriére le canari
heure et demi qu’on vienne nous faireiléttp://www.sea-seek.com/site/(« follow me ») jusqu’a la zone de ravitail-
plein de l'avion. Le soleil est trés fort, dnBlue_Lagoon_(Cominon prend un bain
s'abrite sous les ailes. Un bus énorme @ans une eau limpide, le retour se fait:e
tout neuf V|ent nous chercher pour nouk)ngeant la cote de I'lle tres decoupee L

quoi on paie 107 € la prlse en charge. TﬂXd TA'’KRIS » http://malta-europe. com/
jusqua I'appart-hdtel Bay View a Sliemiatakris/, merci le routard, pas évident atrQu
http://en.wikipedia.org/wiki/Sliema Pas le: ver dans une petite ruelle mais trés bon.:L .
temps de se reposer, on prend le bus juspécialité de Malte est le lapin en sauce,
qu'a La Valette. Assez folkloriques les busessayer.Dimanche 24/05 On prend le: n?
ils sont vieux mais bien entretenus, Jaunntmental breakfast a I'hotel, il y a plemr:(
avec des calandres chromées, a lintérieafe touristes assez enveloppés avec des as-
. : siettes bourrées de victuailles : omelettelement et de nouveau la prise en charge par
i saucisses, haricots jambon, saucisson, petitsFast ». C’est un camion militaire de la
: pains ... Cest impressionnant. Nous faiderniére guerre qui nous amene la 100LL,
: sons la visite en bateau des différentes cmégociation avec la société pour faire bais-
i ques de La Valette, il y a dix criques quier le prix de la prise en charge, c'est
i constituent le port. De trés belles barqueguand méme pas donné mais moins cher
: typiques, les lozzu, de beaux bateaux, degra Malte. Décollage a 13h 45, survol du
i habitations superbes. Il est temps de pregolfe de Tunis, puis la mer, le soleil tape
i dre le chemin de l'aéroport avec un forfaifort sur la verriére de I'avion, attention aux
: taxi @ 20 €. Passage des contrdles et priseups de soleil. Vient la Sardaigne et enfin
des images pieuses, des crucifix, des chaptm charge par le « handling » de nouvéda Corse, on survole Bonifacio et on se pose
lets et des citations de la bible et en plus ilsn gros bus pour trois personnes pendaatFigari (LFKF). Trois douaniers s'occu-
ne sont pas chers avec 46 centimes d’éucu’un des pilotes dépose le plan de vol poyrent de nous. Aprés le contrle, on prend
la place. Le coucher de soleil est splendid&lonastir (DTMB). Décollage vers 15 h. un sandwich jambon cru chevre arrosé d'u-
il'y a du monde a Malte, les habitatioh€On survole une grande quantité de carriéreee bonne Piétra, sauf le pllote évidem-
sont serrées les unes contre les autres etde pierre a batir, puis la cote s’éloigne et dment ! Que c'est bon aprés avoir eu si
belle pierre locale les embellit de tons d@ouveau la traversée maritime. Le sac:dehaud dans l'avion ! On repart & 18h, on
jaunes magnifiques. http://: sable s’'assoupit. On survole I'lle de Lamsurvole la cbte jusqu’a Porto et de nouveau
kundaliniboat.com/escalelavalette. htr‘ﬁlpedusa la cOte tunisienne apparait, le:st traversée maritime jusqu'a St Tropez. On
Restau du guide du routard. Pates, p|zzast aride, il y a des plantations de palmlers;e pose sur le terrain des Milles vers 20h.
poulpes,... arrosés d’'un vin de I'le de Godes lacs de sel. Atterrissage vers 16 h 45, Hin de ce superbe voyage.
zo. Retour a I'hétel en bus, ils ont un servifait chaud, on est pris en charge par un @an- @ Patrick CONNAULTE
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NEWS

La Nuit des hiboux.

L'idee était dans I'air depuis la campagrie01h00 du mat’, nous arrivons a Albi, ou
d’hiver en Avignon, la « nuit la plug I'aéroclub, ouvert toute la nuit nous at-
courte » nous a fourni le prétexte. :3tend. Nous y retrouvons AS et une surpri
avions, 12 pilotes réunis a 18h00 au clubse, Louise et un équipage de Vinon au
pour finaliser ce rodéo de nuit. Les étapescommandes d'un superbe DR 500 Prés
sont « presque » définies (Valence éudent. La fatigue est la, mais I'enthousias
Lyon - Valence et Lyon, puis Albi ou me prend le dessus. Fred s'offre quelque
Rodez + Albi, enfin Carcassonne adutours de piste, nous buvons du café €
Montpellier et Aix), la météo semble ex- surtout, nous calculons... L'objectif est
ceptionnelle, les logs sont finalisés. lls ned’arriver a Aix au lever du jour : 05 :21
reste plus qu'a déposer les PLN. Malgréou 05 :29 selon les sources ..... Vers
un « mouvement social » qui nous com-03h30, AS qui a prévu un changement d
plique la tache, nous trouvons au BRIA pilote a Carcassonne part en premier, pu
de Lyon des interlocuteurs attentifs &tBD et LL. Nous pouvons mesurer tous
efficaces qui enregistrent toutes nos tribu-les effets de la fatigue sur cette derniér
lations. La nuit aéronautique est a 21 :55étape. Vous savez ? Ceux dont on vou
loc, le F-GULL (Valérie, Fred, Gilles. parle au théorique ou dans les interven
sous le haut-patronage de Jean-Pierrefions sur le facteur humain ! Mais ce qui
s'élance se passe en
21 :45, le Bé VDN appar-
Dé (Robert tient au
Didier, Serge VDN, ne
sous la houlettés comptez pas
bienveillante sur moi pour
du Président) | « balancer » !
21 :50 et I'Al- Un toucher a
pha  Sierra Montpellier
(Antoine, Pa pour le BD et
trick, Christo- le LL, et
quelques
(longues)
minutes plus
tard, on dis-
ne a . tingue le
pieds, la nuit est exceptionnelle et nouisVentoux a I'horizon, puis la Sainte Vic-
pouvons nous voir. Le LL poursuit sa toire, les pistes de Marseille et enfin
route sur Lyon oul il pourra « approcher:» Aix.L'objectif est atteint et aprés les mo-
un Airbus en finale a St Ex, le BD fait un dalités d’'usage (nettoyage des avions
touch a Valence avant de le rejoindéepleins, enregistrement des vols) et ur
pour une pause café/refuelling a Broh.dernier café accompagné de restes ©
AS s'arréte a Valence. Malgré les incerti- pizza (pour les gorets dont je fais partie)
tudes qui régnaient a ce sujet, un automanous nous séparons pour gérer au miet
te Total (non publié) est utilisable H24 & cette nuit blanche auprés de nos proche
Lyon. Nous visitons les installations des Mais juste avant, nous sommes TOUS
aéroclubs lyonnais (Qui a dit que lestombés daccord : il faut remettre ca !
DR400 étaient morts ?) et aprés un caféPourquoi pas le 14 juillet ? C’est sympa
au club house de I'AATCL (Amicale: les feux d’artifice vu de haut !
Aéronautique des Transports en Commaein © Didier REYNAUD

Lyonnais) nous repartons, destination je
GIURAGE CARBU....

Tarn. Nous avons une fois de plus I'occa-

sion de constater la convivialité lyonnaise
Méme en été, quand les températu
ambiantes et le point de rosée so

en échangeant quelques amabilités enirg
proches, le RIS-

remontons g
vallée du Rho

D

contréleurs (c’est sympa un contréleur, fa
nuit 1) avant de naviguer en « Terra Incg-
gnita » : Lyon, Mendes, Albi pour le BD;:

]

Lyon, Rodez, Albi pour le LL. Peu de QUE de GI-

repéres au sol, pas de controle. En dépil VRAGE  Carbu-

des réticences des équipages lyonnais qu ratte_ur demeur
entier. !

nous prévoyaient I'enfer (Quel exagéra-
teur ce Mr Brun !), les prédictions météo
se sont avérées exactes (atmosphére Ga

me, visibilité illimitée, pas de nuage) et &

12}
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Sécurité des vols:

Le Samedi 19 mai sur le terrain de
VINON a été organisée une réunion
de la « Sécurité des vols ».

Ce résumé n’est pas un apercu exhaustif
thémes abordés lors cette réunion. Il @s
délicat de pouvoir en quelques lignes r
porter des éléments clefs d’'une réunion
plus de trois heures avec des interventi
qui sont issues d'une longue expérience
la sécurité des vols. Je vous incite don
participer aux prochaines. L'aviation Civil
organisatrice était présente, ainsi que IASA,
le BEA et le SEFA. L'amélioration de |

sécurité passe par une sensibilisation ¢es
pilotes, pour cela chaque organisme produit
des documents pour certains trés pédagdgi-
ques qui peuvent étre diffusé le plus largg-
ment possible. L'institut pour I'amélioratio
de la Sécurité Aériennehtfp://www.iasa-
france.com/index.hthl a présenté une dé
marche et une contribution originale qui

dans le sens de la sensibilisation des pilc\Jres
de l'aviation générale. IASA a produit ng
tamment des films qui sont destinés a la sg¢n-
sibilisation des pilotes. Les séquences p&u-
vent étre consultées sur son site wiethp(//
www.iasa-france.com/sequences.html

—

D n @

Le BEA (http://www.bea.aero/fr/index.ph@
insisté sur I'importance du REC qui permg
d’avoir une analyse constructive des caus
qui auraient pu conduire a un accident. Il &

dents,
en vol que les conséquences dramatiq
Heureusement, les accidents sont peu
quents, il ne faut donc pas compter seulemgnt
sur eux seuls pour faire progresser la sécyri-
té. |l est possible d'accroitre la sécurité ds
vols en multipliant les recueils d’expériencs
qui auraient pu conduire a une issue dange-
reuse. Donc si vous pensez que votre ex

1
he-
rience, vous a permis de sortir d'une affae
mal engagée, utiliser le Recueil d’événement

Confidentiel du BEAfec@bea-fr.org).

Le SEFA qui dispose également de son p
pre systéeme de « retour d'expérience »
est également basé sur le recueil des évg
ments. Le SAFA a terminé la réunion par
exposé tres instructif des facteurs huma
conjugués par un quatuor « Instructeur|—
éleve pilote & Formateur de contrbleur
stagiaire contréleur ». Pour votre informg
tion, si vous pensez qu’une expérience Vég
de pilote avec le contrble aérien po
rait améliorer la sécurité des vols aprés
analyse des faits, vous avez la possibilité

o_

dre en considération ces événements.
seront ensuite analysés par une commiss
de sécurité en vue de rechercher des éven-
tuelles améliorations.

@ SergeROBERT




PILOTES

- Contact ! n° 58 7

Qualification Jérémy DUBS, instructeur : voler est sa vie...
Jean .FCARLEVARO Pilote L] ]

Jérémy est un des derniers instructeurs

Clier i oti=eT Pilote arrivés a I'ACAM. Il n'est pas issu dy
Mehdi BENHAMADI Eléve-Pilote Club, alors découvrons-le ensemble !! |A
R . 35 ans, ce jeune pilote instructeur avec
Jean-MarcCHINCHOLE Etve-Pilsis 5200 heures de vol avion a déja une ex-
Lucie CHINCHOLE Eléve-Pilote périence que beaucoup envierait. Sa pas-
s R . sion commence a 14 ans lors qu'il s'ins-
HElEneDOUGNAC Eléve-Pilote crit dans un club de vol & voile ou il de-
CatherineREMACLE Eléeve-Pilote vient pilote. A 17 ans, Entre temps Jéré-
. . . my se lance dans le vol avion et obtient
MauriceTEGLIA Eleve-Pilote

sa licence TT deux ans plus tard. Il déci-
de alors de faire de sa passion son métier

et intégre I'armée de I'Air a 20 ans.

Il va y mener une carriére sans faille : instruttéo Salon-de-Provence (ou il poursuit
son expérience du vol a voile), puis a Tours sghalJet pour devenir pilote de chasse
et enfin la base de Cazaux pour finaliser son Enaent. Jérémy est affecté a Nancy
sur Mirage 2000D. Il va y ceuvrer 8 ans et particip8 campagnes. Chef de patrouille,
Jérémy demande et obtient I'entrer a 'EPNER (écligersonnel navigant d'essais |et
de réception) dans laquelle il sera formé pendaart. Affecté a la base d’Istres, Jérémy
est depuis quatre ans un pilote d’essai du CE\Aniptestant et « peaufinant » tous les
types de RAFALE connus.

Ce qui est exceptionnel, c'est que cette carriéliGaire bien remplie est doublée d’'un
autre civile tout aussi intéressante : Jérémy @taen paralléle instructeur planed
MESSAGE AUX INSTRUCTEURS : pilote pour largage de parachutistes et obtiendral@nt sa formation EPNER, sa lice
Nous vous prions de bien vouloir noter le | | ce d'instructeur FI/A. Jérémy est ou a été insauctans trois clubs de la région.

nom, date, et Fl des éléves lachés, et

4]
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ceux qui ont obtenu le BB et PPL sur la Il ne fait aucun doute que Jérémy saura faire gartaa passion de l'aviation a nos jeu-
FICHE se trouvant en dessous du ta- nes et moins jeunes, avec toute la modestie éhbeisiasme qui I'anime.
bleau FI/EP bureau secrétariat.
Bienvenue a toi, Jérémy ! © RobertFARGIER
PPL (A) Date
T GOURGUE 07/05/09 Un membre de plus au Conseil d’Administration .
Eléve de R. DELAUNAY 1
BB _ Chantal PRADELLES, nee le 10 mai 1968, exercantpla-
' fession de Kinesithérapeute a Aix en Provence, edimte
e - W depuis le 29 juillet 2006, a obtenu son PPL le aadt
Barometre : au 01/07/2009 2008. Elue depuis avril 2009 par I'ensemble des rhess
Z ' de 'ACAM, souhaiterait apporier son soutien a l'ganisa-
. 273Adhérents. o =

tion du club, notamment au journal « Contact ! ».

FLOTTE ACAM / ANEG Chez GIiGli : rincontournable !

QCM [Questions a Choix Multiples].
Javions T WAL GUN ANNEEZ009 | oot ous connecter & Tordimateur s

F-GBQF 51h 48h 290h trouvant prés de l'accueil.

F-GSRU 100h 67h 411h - .

F-GJZG 76h 88h 397h Dates a retenir :

EH//LL 44h 59h 251h EXAMEN PPL (A)
» 23 septembre 2009

Sous total ACAM 271h 262h 1349h

F-HCAS 74h 57h 271h EXAMEN BB

F-GNBD 58h 60h 255h »?2 septembre 2009

F-BXNN 32h 41h 212h

Sous total ANEG 164h 158h 738h SESSION SUR FACTEURS HUMAINS :
Les sessions reprendront en septembre 2009

Global ACAM+ANEG 435h 420h 2087h




Le futur délégué académique Mr Furnon nous fal§@nneur d’étre avec nous Sorties/Voyages/Promenades :

et nous a présenté son projet. Parmi les persoémgliiésentes on pouvait ngte
Mme Graziano fidele représentante de la municipaliEguilles a ce rendez-vopus
annuel. 0
Le niveau du brevet reste depuis plusieurs anrgsez &leve et les résultats de la
promo Airbus sont tres satisfaisants : 84 inscB3, présents, 73 admis (spit
91% )avec les mentions suivantes :17 TB, 22B, 26 88 Comme performancgs| ¢
il faut saluer plusieurs notes supérieures a Ar{09) et les mentions TB obte-
nues par deux éléves nés en 1995 mais n'ayantnuasee14 ans ! et c6té ensei
gnant une prof de Duby qui a été recue au C.A.EArtificat d’Aptitude a I'En- O
seignement Aéronautique) mention TB. Cette annéeine €leves ont passés|ce
Brevet en famille (fréres ou frere et sceur ) ! Poitwrer ces résultats voici ceux|d€
'académie : 289 inscrits, 264 présents et 233 adB88%) avec 37 TB, 61B, 74| ¢
AB et 61 P.
Des objets promotionnels du centenaire de I'A.C.Addcompagnaient les diplp-
mes et force est de constater que le ventilo awcanrfranc succes.
La cérémonie s’est bien sur terminée autour d’un dvhonneur que le temps| o
assez clément nous a permis de prendre sur lsderr€e fut I'occasion de ré-
pondre a de nombreuses questions et de particighes discussions animées. Hort
ce est de constater que l'aviation reste un domzonerissant réves et envies !
L’A.C.A.M. et Eguilles Aviation ont signés une camntion avec les établisse-
ments scolaires suivants ; Les lycées G. DUBY, \éaavgues, Militaire d’Aix

Nuit des feux d'artifices : 14-15 juillet
2009 (vol de nuit)

Promenade d'un jour : Millau-Ales le
19 juillet 2009

Sortie Club : Fly' in FFA a la Ferté-
Alais le 1er ao(t 2009

Promenade d'un jour : Calvi le
23 aoiit 2009

Sortie Club : Cassoulet de Cas-
telnaudary le 29 aoit 2009

I'ensemble scolaire La Nativité sur Aix en Provendees lycées Perier et Notre

dame de Sion( ou sont accueillis les éleves d'audtablissements) et le collége Arrivée d'un CTLS de Flight Design

Vallons des Pins (proposant le BIA en 2 ans) surskidle. Le club met a disposition a partir du 20 juillet
. . _ . . . 2009 environ un avion de type LSA de 2 pla-
Le B.L.A. (Brevet d'Initiation Aéronautique) est umliplome d’état delivre ces. Clest un avion moderne (composite,
conjointement par le ministere de I'Education Natiale et celui de I'A- avionique glass cockpit), équipé d'un moteur
viation Civile. Il sanctionne un niveau de connagssces et de culture ROTAX 100 ch. Pour les anglophiles, vous
dans les matiéres suivantes : Aérodynamique et Mégae du vol, trouverez tous les détails sur le site web :
Connaissance des Aéronefs, Météorologie, NavigaiRadio Naviga- http://www.flightdesign.com/index.php?
tion, Réglementation Aérienne, Sécurité, Facteursrhains, Histoire de page=product&p=18

I’Aéronautique et de I'Espace. Des travaux praticgieonstitués par des

VISIteS et deS VOIS Vlennent Compléter cette fOlm'Bt Seuls les p||0tes de p|us de 200 heures pourront

se faire lacher. Cet avion sera disponible au

© Jean-GilberMOIGNARD prix de 110 euros par heure de vol et pen-

dant une période de 2 a 3 mois.

Retour du Piper F-GIEH : C'est fait, les conditions financieres de THIELERT sont devenues suffisamment raisonnables
pour que le moteur de notre EH soit réparé et retrouve du potentiel. L'avion est attendu pour la fin aolt 2009.

Au prochain numeéro :

SALON DE L'ULM @  Article sur « LFJS en temps de
crise » [Thomas ANDRES]

éBLOIS @ Survol des volcans

_ [A.SEGUIN]
29/30 aout @  Aix les Milles 1939-1945
[Yves DESPAS]...

/« Café-croissants »\

Tous les deuxiémes dimanche du madjis, A = D UNVERKE...
un aéroclub de la région P.A.C.A. invife | &= m““‘"“”""'*"i’é“{_"l‘go
tous les pilotes a lui rendre visite dans ey
matinée autour d'un petit-déjeuner :

" café-croissants ".

Le(s) prochain(s )aura (ont) lieu :
. 09 AOUT2009
[AC Chéateau Arnoux St Auban ]

K http://www.aeropaca.org/ / et

contact!

‘/‘I'SM Aéro\ClubrAix - Marseille 777 g
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