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Ed ito de Patrick BOURCHET DEMARRAGE EN H IVER

Vous venez de recevoir la lettr '}
de fin d’année : vous savez don

our vous aider pendant ces mois de froid, voici qlgues lignes
tout sur le club.

faites des conseils des uns et des autres, ceuxzchai il fait
froid souvent (le nord de Montélimar) et aussi ceuxhez qui il
fait —10° ou — 30° le matin (Courchevel, Megéve) tib en te-

lors parlons communication et in

formatique. nant compte des caractéristiques de notre froid.

Cette lettre sur papier et par pos

la

vous submerger. On ne peut qu'admirer
nouveaux vecteurs de communication

Openflyers pour les réservations et AER
pour la gestion ?

dans la tradition du fonctionnement associa-
tif. Apres quelques mois de rodage, ndus
sommes arrivés aujourd’hui a une collecte
qui nécessite seulement un toilettage men-
suel. Cette année nous allons mettre en rgute
notre quatrieme site internet du club. Cela
vaut la peine de 'annoncer dans I'édito car
si les premiers sites ne servaient que de viri-
ne du club vers I'extérieur, avec quelques pa-
ges adhérents pour le dernier ; le prochajn
pourrait modifier votre activité au club. E
effet nous voulons y mettre beaucoup pjus
d’'infos sur ce qui se passe, proposer
bourse aux équipages interactive, un cqin
photos et méme un forum.
L'outil sera la comme le stylo posé sur upe
table vous déciderez chacun personnellement
mais aussi pour tous les autres de l'utiliser|et
donc de batir quelgue chose : votre aéroclub
du troisiéme millénaire.
Bonne année a toutes et tous.

Le président.

Eviter d'allumer tous les phares, feux et voleescti-
gues, etc....(en 2 mn vous avez eu la peau de te-bat
rie)

Sortir l'avion sur le parking pour profiter de 15rmates
de soleil en mettant le nez face a I'Est.

brasser I'hélice (8 passages de compression) ingr f
bouger I'huile figée autour du vilebrequin et dinném
I'effort de la batterie.

1) contact batterie. Ne pas mettre I'anticollision

2) mélange plein riche

3) pompe électrique sur marche

4) réchauffage carburateur sur ON (sur Robin e¢ifpip

5) manette de gaz : 5 injections puis ¥ centimd&e
gaz. Démarrage aussitdt sur le ralenti ou presgoe &
1200 T) pas 1800 T (c'est trés mauvais pour le orpte
il n'est pas lubrifié). Parfois un pompage légda ana-
nette de gaz (surtout Piper)

6) mettre I'anticollision puis l'alternateur, puissayer
d’enlever le réchauffage carbu (il faudra peut-8&e
laisser 5mn)
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COMMENTAIRES : :

1) L’anticollision n’est pas obligatoi-:
re & la mise en route sur un aéro-
drome comme le notre. A 0° au «
sol a 9h du matin vous voyez
beaucoup de piétons sur notre par-
king ? :

tion a sa procédure, et les autres
aussi, alors pas de généralisa-
tion...

Contre exemple et entorse a tout
ce qui précede mais qui fonctionne
bien :En Mousquetaire (180Cv)

: proche du Régent sur un glacier a

2)  Le rechauffage carbu: envoie au 10.000 pieds. Arrét moteur avec la
moteur de l'air réchauffé par les clé des contacts magnétos, la ma-
gaz d'échappement. Apres nette de mixture réglée pour le vol
quelques secondes de fonctionne- n'est pas touchée, et donc a la
ment le cycle est lance. mise en route on repart avec la

3)  Tres peu de gaz: méthode vue:a méme mixture. C'est dire si cha-

Méribel et dans bien des clubs

! qgque méthode s’applique dans un
« Nord en plaine »

cas bien déterminé. Evitons de

transposer des regles sans en avoir
parlé avec mécanos, pilotes d'ex-

G périences et sans avoir lu les ma-
coup) : nuels d’exploitations etc.

Attendre 1mn puis recharger en essercgos CARACTERISTIQUES LOCA-
avec des injections manettes des gaz: etgg -

démarreur.

du

Si cela ne part pas au premier coup :de
démarreur (10 secondes c’est déja beau-

) . ) e ¢ Ala fin de I'été, avec ou sans procédure
Si cela ne démarre toujours pas, Gf°3: particuliere tout est fonctionne avec la

coup de démarreur pourra étre tenté:Sthaleur. La batterie est forte parce qul

‘égn?es pensez que ca va partir parce quayajt chaud mais qu'elle est sa puissance

‘coup ¢a a bien faibli. Sinon soit apres ge|le 2 L'allumage des bougies, le régla-
la 2™ tentative, soit apres 12" tentati- : ge du carburateur tout est réglé par le
ve infructueuse. Tout couper, surtout I'- nacano dans une ambiance a 20° d'un
lectricité » et quitter I'avion pour 10 mi:: matin d’octobre et d’aprés ce que les pi-
nutes minimum, car un moteur froid, M- |otes transmettent comme difficultés de
noyé ne démarre pas quelle que soit:lggemarrage : c'est-a-dire rien. Et puis d’un
procédure utilisée et une batterie a Zé.rcboup en une nuit nous perdons 10°, il fait
degré apres 3 essais, a besoin de repas| oy -4 et Ia rien ne va plus méme pour
pour refaire sa puissance. . les vieux « chibanis » et les mécanos,
: quelgues coups de tournevis et diverses

QUAND APPLIQUER LA MISE EN :
ROUTE GRAND FROID : : Nous connaissons sans doute moins de
. a la premiére mise en route de laprobléme avec nos automobiles, scooters
journée (méme a 15h) un jour ou et motos, mais la technologie est différen-

la température est inférieure a +5° te : allumage électronique, capteurs diver-

le matin. : ses. Evidement tous les pilotes, instruc-

. Dans les autres cas, le premiferteurs ... du club ne seront pas d’accord

démarrage du jour ou un démarra-2vec tout ce que j'ai écrit et c’est pour ¢a

ge aprés 2h d’arrét moteur est 4ndue ¢a ne sera pas publié en consignes
démarrage froid normal. : d’exploitation ou méthode de conduite
: _moteur frangaise mais avec ce petit savoir

i Un démarrage aprés seulement. . . .
oA . : je me débrouille pas mal pour démarrer et
10mn d’arrét est un démarrage

moteur chaud (mixture plein pau: jen aide quelques uns certains matins !
b PaUAlors c’est mon cadeau de Nogl.
vre), entre 10mn et 2h, ca dé-

pend. ;Le Cessna 172 AS a injec- © BCT, Commission de sécurité

Nouveau REGENT :

SllLL a PACAM

Demander a votre instructeur avant de V[EIg=lgRel RV @Ry ETe 11l

° respecter les consignes
d'exploitation

°de lire le manuel sur le
fonctionnement des radios et
du GPS.

°de se faire expliquer le
fonctionnement de la porte
soute (la manipuler avec précaution sans forcer).

. vérifications remettent tout cela en ordre. §
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:Le Saviez-Vous ?
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Claude REQLIIL instructeur a
IACAM. est comme bealicoup,
U ancien pilote militaire.
Passionne par le temps guila
passe dans [Armeée de | ‘Air, il a
pu constater que si l'on a parle
enlong et en large de [a 2eme
guerre mondiale, la periode gul a
SUivVi cette guerre est extreme
peL connue.

Clest pour cela gu il a decide de
CIEEr Lin site internet gui traite-
rait de la periode comprise entre
1944 et 1975, ce gui inclut les
guerres dindochine et d'Algerie.
C'est ainsi glie actuellement plus
de 4000 photos sont sur le site
avec Une eyvolution vers les Cing
mille dans les 30 a 45 jours.

Le site se decompose en 4 par-
ties: Algerie, Enftrainement Fran:
ce, LISA Canada pour les eleves
francais, Indochine. Lne cinguie-
me partie, Aeronavale sera
ouverie sols peu.

Avec autant de documents pho-
1os disponibles, ce site est
probablement le plus gros

ab monde sur le sujet de Lavia-
tion francaise.

Sivous aimez, noubliez pas le
livre dor,

W enchwines pet
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§Le Saviez-
:\Vous ?

Nouvelles balises
406 Mhz

Les balises ELT ont
été poseées ou vont
Iétre prochainement.
Les balises portables
PLB (avions RU, ZG
et QF) seront bientot
disponibles dans les
sacoches avions,
Bien prendte soin

de se faire expliquer
le fonctionnement
par un instructeur ou
de lire attentivement
le mode demplol.
Reinscription 2009
- Rappel

Les reinscriptions
sont ouvertes a partir
du ler decembre
2009, aupres du se-
cretariat,

Ne pas oublier

de mettre a jout les
fiches de suivi pilote
pour les pilotes breve-
1es et de s'assurer
d'un instructeur refe-
rent.

Astiice de |a fin
d'annee :

Dans OPENFLYERS,
quand on cligue
sur le logo du Club,
on est directement
dirigé sur le site
Web. Le lien inver-
se existe aussi sur
la page daccueil
du site Web (logo
OPENFLYERS).
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NOUVEAUX HORIZONS

Cap Tanger, Fes, Marrakech...Ouarzazate !

idée est la depuis: en voiture, pour une visite tou: L'aprés-midi, nous déambulons
guelgues semaines ristique! : dans le souk de Fes, étrange-
maintenant, on: Mercredi matin, 3&me jour; ment calme en ces fétes de
cherche de la doc; 6h30, il pleut des cordes a Bai- I'Aid. Nous découvrons les fa-
des pilotes et puis I'avion qui celone. Nous nous ré achemi- meuses vasques des tanneurs,
arrive le 2 decembre pour nous nons vers Reus en espérantpalette surprenante aux mille
permettre d'effectuer ce beau 'amélioration...10h00, au bu: couleurs! Le soir nous dinons,
voyage: Fred, Gilles et Marie: reau de piste, la météo est enfintels des princes des mille et une
Laure pour laller, un autre avec nous et nous voila partis nuits, dans une salle immense
Fred, Nicolas et Jaél pour vers Almeria, puis nonMala- : d'un palais ornée de magnifi-
I'équipage retour. ga, avec secret espoir de dormjr ques mosaiques et zelliges.
La releve s'organise a Marra.— au Maroc le soir! ¢ Vendredi, nous devons rejoin-
kech et puis le lundi 8 decem= La branche est superbe, la neigedre Marrakech pour rencontrer
bre arrive: jour du grand departl saupoudre les reliefs ibériques la releve. Heureusement, le ciel
: sous un ciel magnlflquement est avec nous et nous partons au
Il fait beau ce matin 1a, -5° sut bleu. : -dessus de I'Atlas pour survoler
le tarmac et le F-GULL fin prét: L'escale de Malaga est courté: tour & tour les paysages monta-
a nous mener vers d'autres horl un plein et le dépdt du plan de gneux enneigés, les déserts ari-
zZons. : vol. Nous souhaitons partir sur des aux reliefs tourmentés et les
Nous prenons une premiéré Fés mais cette fois ce sont lesdunes de « Merzouga » aux
météo; objectif du jour Valence regles d'entrée au Maroc qui formes et couleurs si particulie-
(Espagne). Le début du vol eSt nous font dérouter slianger. : res. Ce vol est un véritable plai-
parfait, grand ciel bleu, une visj Le soleil est toujours au rendez- sir des yeux: les ocres des ro-
superbe qui nous permet d'ad-vous pour passer le détroit de chers succédent aux blancs
mirer le Ventoux. Provence; Gibraltar et son fameux rocher bleutés des montagnes ennei-
Montpellier, Perpignan et puis et nous voila en fmaleaTanger gées, les dunes abricot décou-
c'est le moment de parler ar- Aprés les formalités d'usagé vrent leurs lignes si pures sous
glais, nous voici en Espagne. Le (des petites fiches & remplir 6t nos yeux effarés! Nous faisons
ciel devient plus gris. S reremplir a chaque étape d:eune courte escale@uarzazate
Nous venons de franchir le cor- notre voyage), nous rencontrons pour profiter encore un peu de
ridor Barcelone et 1a clest lé nos collegues contrdleurs qui cette atmosphére si douce et
déroutement suReus la météo : nous réservent un accueil trs paisible ol nous rencontrons
n'est pas encore en cause maisympathique, premiere expé- encore une fois un controleur
survient l'absolue nécessité rience de I'hospitalité marocai: vraiment sympa.
d'une pause pipi! : ne. Apres une balade dans Tah-Notre dernier vol nous fait sur-
Nous en profitons pour faire la ger, nous apprécions notre pre-voler le Haut Atlas ol les cimes
pause repas et faisons nos pre-mier couscous du séjour avec se découpent au-dessus de la
miers pas au bureau de piste deen prime pour ces messieuts brume dans une lumiere de fin
I'aéroport. Nous repartons en- une souriante et charmante dah-de journée. Nous voici a bon
suite pour gagner Valence mais seuse du ventre! Le dépayse-port! Nous parkons soigneuse-
cette fois-ci, un rideau de pluie ment commence! : ment le GULL, non sans regret,
nous oblige a revenir sur nos C'est jeudi, déja. Notre vol dd avant de profiter encore une
pas. Apres un deuxiéme passa jour nous méne &es avec un: journée du dépaysement fantas-
ge au bureau météo, nous déci-passager supplémentaire: You tique que nous a offert notre
dons de passer notre premiérenes. Ce collegue marocain rem- voyage!
nuit & Reus. Le lendemain; place son long voyage en train © Fred, Gilles, Marie-Laure,
aprés notre maintenant tradi- vers Meknés par un vol touristi: Fred2, Nicolas, Jagl.
tionnelle visite au bureau de que le long de la cote atlantique
piste, nous prenons la décision suivi du survol des collines aux
de partir, mais vers Barcelong, couleurs fauves jusqu'a Fes.

Suite au prochain numéro.




CONSEILS DE SECURITE - Contact ! n° 55

ENTREES MARITIMES : Piege a connaitre

Brouillard cétier, brume de mer, entrées maritimgseu importe le terme utilisé, ce phénoméne météagn
gue, qui peut survenir le long du littoral, se prod, en général par bonnes conditions météorologés lors-
gue le pilote s’y attend le moins. Bien que cetr@@®ent météo se produise plus en été qu’en hiveysavons

estimé qu'il fallait anticiper...
Cet article est construit a partir d’'un dossier pans « Aviasport » que nous remercions pour letarisation.

uand survient un tel phéno- re descendre et rencontrer le sol ougne ) pour s’extraire d’'une entrée ma-
mene ? Par forte luminosité, une colline.. . ritime est sans doute plus simple a gé-
« ciel blanc » et petite visi< : rer qu'un demi tour en PSV, méme si
bilité due a une brume de Dans le cas d’'une rencontre intempesecet exercice a été pratiqué a I'entraine-
chaleur, ce piege peut ne pas s aperé:etive avec une entrée maritime, Iavio'n ment lors de la formation. En effet,
voir rapidement et surprendre un plle dans ce cas se trouvébasse hauteuy : avec le stress dd a la rencontre subite
te. : la seule et unique solution conS|sledu phénomene et non plus d’un exerci-
Le mauvais réflexe, consiste a descenpour le pilote, a monter. Si il était a ce simulé, et avec un appareil & proxi-
dre pour retrouver une meilleure visi- cette hauteur sur la mer ou sur le Iltto mité du sol ou de l'eau, la sécurité est

bilité et des conditions VMC. ¢ ral, c’est qu'il n'y avait pas d’ obstacle plus assurée en prenant de l'altitude
La « porte de sortie » réside , le plusdevant lui. Il n'y a donc aucun risque: aqu 'en effectuant un virage a 180°, sans
souvent, dans un degagement par: lenonter. ; pouvoir s’autoriser la moindre échap-
haut avant d'aller chercher de bonnes . pée dans le plan vertical.

conditions a l'intérieur des terres. C’est la solution la plus simple. Affi-f Ce passage intempestif en IMC a été
: chage d'une assiette de montée, ajuétdnvolontaire Certes ce n’est plus du
: ment de la puissance et I'essentiel esVoI VFR ; mais il ne faudrait pas que
Les entrées maritimes ou brouillardsde conserver les ailes horlzontalesdes pllotes pour éviter une hypothéti-
cotiers sont des phénomenes dangepour éviter de partir en virage engagé. que infraction, n’aient comme seul
reux qui ne surviennent que lorsqu’il L'ceil doit passer régulierement, si ¢e(mauvais ) réflexe que de rejoindre au
fait beau. Beau temps ne veut pas direvest constamment, par I'horizon artj- plus vite la vue du sol ou de la mer en
forcément visibilités ' ficiel, vérifier : poussant sur le manche, action qui
illimitées, car des bru- g% Rappelons que I'ap- le  maintien: méne généralement, et ce sont les sta:
mes seches peuvent li- - c d’'une inclinai- : tistigues qui le confirment, a la catas-
miter la visibilri)té, et le prentlssgge du_PSV fait son nulle, par§ tropqhe. |
pilote ne s'attend pas AJSEUUEKESINEIER NI | conservateur Rappelons que I'apprentissage du PSV
un phénoméne aussiEIIHe [FHd = S de cap avec un fait partie désormais du cursus du
brutal, qui va lui faire cap constant. : PPL, justement pour donner des armes
perdre toute référence Un coup d'ceil | aux pilotes privés si il advenait que
visuelle nécessaire au pilotage, alorsau variometre servira a confirmer Isacela soit 'unique « porte de sortie »,
que les conditions météo sur le terrammontee si la maquette de I'avion surdans une situation dégradée.
de destination, a quelques kllometres d’horizon artificiel est jugée plus d|ff|-
lintérieur des terres, annoncent uncile & lire. Pour la vitesse, une valeur
Cavok encourageant. : comprise entre la croisiere et la vitess
Si tout le littoral du pays peut étre optimale de montée, suffira largemen|
concerné, le phénomene peut étre pluspour quitter rapidement le brounlard
répandu sur des cotes « plates ».  : Généralement, quelques centaines :c_
: pieds supplémentaires suffiront & re‘

Pour la procédure d’urgen- : trouver un ciel bleu.

ce, il faut se dire et se I’épé- Si le pilote est accompagné, il est pr
férable qu’il se concentre sur son pild

ter qu'il ne faut jamais des- : tage et le controle instrumental ( horide
cendre. s zon artificiel, notamment ) en deman : Photo : Ange CONSALE]
: dant ilot d | | Retrouvez Ies photos de A.CONSALES :
ant a son copiiote de ui S'Qna el‘ http://picasaweb.google.com/angelo13119

Les entrées maritimes sont a la basé]uand I'avion sort de la couche.

du brouillard ( quelques dizaines de Une fois revenu a des références v
métres de visibilté, tout au plus ), avecsuelles il sera temps de se dérouter
la présence de stratus. Méme si I'avioncalmement vers un terrain de destin
se trouve sous une couche a 200m/sokjon ou de poursuivre sa route.
rien ne dit que quelques kllometres :
plus loin, cette couche ne va pas encoCette montée dans l'axe ( vol rectlll-

© BernardGUERIN

Message aux Eléves-Pilotes :

Les éléves qui sont en possession
du livret de progression __sont
priés de bien vouloir le ramener
au club.
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GIVRAGE DU CARBURATEUR  Situations

L : . . a EVITER :
nvol , c'est une idée qui BEA expose, photos a l'appui , les a

trotte en arriére-plan: effets surle moteur: _

dans notre téte , car des bougies fortement encrassées Qn attylre tou-
nous savons qu'il peut arriver § parun dépét de suie, de_l‘eau dan_szurs I attgn-
tout moment : le carburateur. Qes temoins au sol tion des pilo-
' : ont vu de la fumée noire s'échapper tes sur le gi-

de l'avant de l'avion. C'est bien le: yrage du car-

. : _danger d'un givrage non diagnosti<
exposé savant , pour cela vous avez 9 givrag 9 . burateur mo-

votre instructeur préféré , de nom-: qﬂgsetm?r?lljtgiu;j ago?;?vg,;ﬁgtgrufg teur réduit.
breux articles et surtout votre expé- 9 b NIRRT
: moteur. Le BEA expose trés bhien:

rience : qui n'a pas un jour vu la . 5 : Aces-

. quinap ourvu '@ - lenchainement : : I est nfeces .
puissance baisser sans qu'il ait tou- i saire d’acqué-
ché aux gaz ? :

Je ne vous ennuierai pas avec un :

: « ... Le givre ainsi formé bouche alots!1" le reflexe

. : partiellement l'orifice d'admission; consistant a
Je vous propose plutét une prome= ; ;
o L - provoquant les premiers troubles deactionner le

nade sur le sujet a partir d'une ang- __ : S

s : fonctionnement (perte de puissanceyéchauffage
lyse d'incident du BEA ( le Bureau _. . L

o . . -.yatés moteur) et accentuant le phériogu carbura-

Enquétes Accidents ) qui en a fait . . . Lo P
- méne de dépression. La diminution deteyr AVANT

une description trés completd! : température devient de plusen plu Adui
s'agit du rapport du BEA F-PB97 °P P PiUe réduire les

1027 , il concernait un DR400 / 120 gaz lors

B Civrege severe +30
{quede que soit 1 pusssancs}

comme les nétres. En vol de croisié- G e i s b d’'une
re & 2400 tours/minute, le carbura- LT T descen-
teur givre. Voyant le régime dimi- e 74 *2 te ou
nuer , le pilote ne pense pas au gi- M /4 e décélé-
vrage , mais croit a une panne d'ali- + " .w¥ ration.
mentation . il met la pompe électr:i- ® Sj cette
que , pousse le régime a fond, mais " action
cela ne suffit pas pour dégivrer etil . E a,C
est obligé d'atterrir dans un champ. - nest

o Pas e]‘-
Ceci montre que méme en croisiére fectuee,
ou le régime du moteur est élevé , ¢ etsila

on peut « givrer » . Il faisait froid ; - -1 o s sm +m ® tempé-

8°C au sol et environs 5 °C 1a ou se TRIEERATIRN" : rature
trouvait l'avion a 1800 pieds. ./ thomast.club.fr/francois/givrage.htny - de 'air est
L'adage qui veut que la températuire i comprise en-
ideale de givrage soit 15°C , ne s'€fensible et la formation de glace peutre 0°et +15°
pas veérifiee . Ceci pour deux ralobturer complétement le carburateur: ete régime du
sons : : conduire & l'arrét du moteur. . moteur dimi-
i : Pendant toute la phase de givrage:dy e puis le
1 ) parce que la temperature dearpurateur, la quantité dair admi:semotéﬁr
point de rosee n'était qu'a 2°C de:lgar e moteur diminue sans quil y ait 1 rate et si
température ambiante. Si la temp&ygplacement de la commande de ptiis

rature de l'air baisse quand l'avieRgnce. Comme la quantité de carburﬁnlt_on ne fait

prend de laltitude , il n'en est pas 8gaste constante, la richesse du mélahg@en---Et si l'a-

méme pour celle du point de ros,é%ugmente. Ainsi, la combustion de Vionne posse-
qui reste constante et on peut aiRgessence a lintérieur du moteur de-de pas de

s'en rapprocher alors quau sol gient incomplete. Des dépéts de carbothermométre
marge annoncee par la met€o entig, (suie) apparaissent, sous forme: del’air d’admis-
les deux temperatures semblaifymée noire dans les gaz d'échappesion, la com-

confortable. : ment ou sous forme de résidus ndirsmande de ré-

) _ .. isurlesbougies... » : chaffage doit
2) aussi parce qu'en régime €leve; laje conclurai par un graphique quii &tre utilisée en
bf':usse de température du mélangenontre bien que la plage de tempé- TOUT ou
air-essence dans le carburateury e de givrage possible est trés

avoisine les 5°C ( et non pas 20°C|4rge et que I'écart entre températue RIEN.

comme au ralenti ) . Il faisait 5°C & gt point de rosée - Ia ou se trouve
I'extérieur , le mélange devait donc |'3vion - est encore plus important.

étre légérement en-dessous de 0° , ¢ (extrait du « Météo
ce qui est favorable au givrage. : & GérardCASSAN, : Plein ciel, édition
Dans la relation de cet incident , le : Teknea)

@ Infos

Cours théoriques
PPL(A) & BB :

Arnaud ROSTAIN vous
propose la saison 2008-
2009 des cours théori-
gues.

Les cours sont assurés

tous lessamedi matin,
de 10 ha 12 h,
HORS périodes va-
cances scolaires

Cours théoriques
ANGLAIS
English training

Les cours d'anglais
préparant a I'examen
du FCL1.028 ont com-
mence le 15 décembre
2008.

La premiére session
a permis d'expliquer
l'examen FCL1.028
et parler des sup-
ports écrits.
Prochaines sessions,
entre 19 het21h :

Mercredi 07/01/09
Mercredi 21/01/09
Mercredi 04/02/09
Mercredi 18/02/09
Dates suivantes a définir.

Animateurs bénévo-
les : Jérome LOUBE-
RE - Patrick BOUR-
CHET.
Participation :

50 €.

Chez GIiGli :

Pilotes et éleves !

Des QCM

de « Chez Gligli »

sont a votre dispostion
Connectez-vous a
lordinateur se
trouvant prés de l'ac-
cuell,

Pour des infos voir
Arnaud ROSTAIN
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PILOTES

SamueBABIN

FranckBALLANGER
Kevin BOESNACH
Khalid BOUCHGHL
FabriceFUCHS

Marie-LaureMAGNAN

GuillaumeREIMUND

PPL (A)
Xavier BOURGEAT

Eléve de R. DELAUNAY

Daniel LUPI
Eléve de JP.LUTAUD

Qualification

Eléve-Pilote
Eleve-Pilote
Eleve-Pilote
Eleve-Pilote

Eléve-Pilote

Pilote
Pilote

Date
20/11/08

31/12/08

- Contact ! n°55 7

Jimmy GUENOUN : juste apres le BIA...

Jimmy se souviendra longtemps de cette fin de gmudu dimanche 26 octobre 2008 :
vent calme, un joli coucher de soleil qui s’annarféatrick B. son instructeur a pris sa
décision : OK pour un tour ou deux de piste, sebbéd. Jimmy s’est fait plaisir pour

son premier laché - 2 tours de pistes.

. %
Sans que rien ne - o

prédestine, Jimmy a

laviation a l'age de
comme passager a
tard, éléve au lycée
il prépare son BIA.
de I'ACAM : il va
s’inscrire a 16 ang en octobre 2007 pour
commencer sa for- mation de pilote privé.
Il trouve le club trés convivial et accueillantndiny réve de la voie royale : prépas
maths, ENAC pour se destiner & un métier de pd&esais ou pilote de ligne. Ce que
nous lui souhaitons tous, c'est que ce réve saseaV/ole beaucoup, vole bien et sur-

tout vole prudemment, Jimmy. @ RobertFARGIER

PROCEDURES ANTIBRUIT -

Quelques conseils pour poursuivre versdduction du bruit pendant nos volset
particulierement au abord de notre aérodrome :

° Eviter de surcharger le trafic sur la vent arriére en effectuant un minimum de
tours de piste ; Aller plutdt en vol local ou faite aller retour d’un aérodrome proche
surtout lorsque vous détectez dés la demande dlagmun trafic important.
° Faites desirrivées en descente depuis 2508u passage des points d’entrée AN- AT
° AE vers le milieu de la vent arriere donc moteduit entre 1800 tours sur les qua-
driplaces et 2000 tours sur les biplaces et trgdaa 180Km/h (100kts) maximum.

° Lire la carte Vac et particulierement les page§ T&L et 02 du 5 juin 2008 : pour le
avionsnon équipésde silenciewpas de tour de piste entre 10h locale et 16h localg
le weekend end et les jours fériés.
° Au club le Cessna QF va étre équipé d’un pot siéerx en ce début 2009 ainsi que Je
Cessna AS et le Piper BD, les 5 autres le sont déja © Le Président

)

D

F-GBQF
F-GSRU
F-GJZG
EH/DD/ZK /LL

Sous total ANEG

Global ACAM+ANEG

N ENAT R TN ATN VNN T 1| Barométre : au 31/12/2008

40h
40h
56h
Oh

F-HCAS 39h
F-GNBD 41h
F-BXNN 37h

Adhérents.

45h 726h
71h 964h
57h 808h Dates a retenir :

38h 528h
36h 558h

23h 373h » 28 janvier 2009
» 11 mars 2009




ACAM

= Contact'n®

ES ICARES

récompense des brevetés (pilotes et

er 2009 & 18 h 00

i [occasion de discuter entre now-

ivi din apénitif vers 19 el dun repas

Ao 18 janvier 2009
isation par les Pénévoles)
a 33 personnes

du secrétariat (Cathy) o u

Vols de nuit :
La saison des vols de nuits HIVER 2009 est prévue sur les mois de janvier et
février 2009.
Briefing des vols de nuit : le mardi 6 janvier 2009 - 19 h 00

Organisation, frais annexes (15 euros par nuit et par pilote), formation au club,
reéglementation et autorisations.

Sessions prévues :

|

3
3
3
3
3

Dimanche 18 janvier 2009

Avions : BD, AS, LL
Temps de vol prévus : 4h00 environ par avion

Déja beaucoup d'inscrits, reste quelques pla-
ces. Merci de s'inscrire au Club sur la feuille
prévue a cet effet.

Vol en fonction de la météo bien entendu.

AAAAAAAAAAAAA

gmmmm

MESSAGE :

Valérie PINCE, indisponible pour cause
maladie, vous demande gentiment de volis
mobiliser pour I'organisation de la
SOIREE des ICARES

Merci pour votre comprehension.

du Lundi 12/01/2009 au Jeudi 15/01/2009 :
du Lundi 19/01/2009 au Jeudi 22/01/2009 :
du Lundi 12/02/2009 au Jeudi 19/02/2009 :
du Lundi 16/02/2009 au Jeudi 19/02/2009 :

avion PIPER BD
avion CESSNA AS
avion PIPER BD
avion REGENT LL

Instructeurs : Patrick BOURCHET (BCT), Raymond DELAUNAY (DLY) et

Claude REQUI (RQI)

/« Café-croissants »\

Tous les deuxiemes dimanche du mdis
un aéroclub de la région P.A.C.A. invite
tous les pilotes a lui rendre visite dansj|Ia
matinée autour d'un petit-déjeuner :
" café-croissants ".

Le(s) prochain(s )aura (ont) lieu :
. 11 JANVIER 2009
[Aéroclub Alpin Gap-Tallard]

\ http://www.aeropaca.org/ /

TOUS LES 1*°* VENDREDIS DU MOIS A PARTIR DE

18H30

PARTICIPATION AUX FRAIS
DE 3 € PAR PERSONNE.
LES FAMILLES SONT

LES BIENVENUES,

VENEZ NOMBREUX.

Vendredi 09/01/09

-am Aéro Club Aix - Marseille 772
2 2 w»l@u Wg{, pomes

Journal d'information de 'ACAM

Directeur de Publication
Patrick BOURCHET

Rédaction
Larbi KHOUALED

Ont collaboré a ce numéro
Claude REQUI
Gérard CASSAN
Bernard GUERIN
Arnaud ROSTAIN
Robert FARGIER
Valérie PINCE
Ange CONSALES
Fred, Gilles, Marie-Laure, Fred2, Nicolas, Jaél.

Aéro Club Aix - Marseille
Aérodrome 13290 LES MILLES
04 42242170

www.aeroclub-acam.org
aeroclub.aixmarseille@wanadoo.fr




