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L, Ed ito ATTENTION : Création de ZRT dans la région d’Avignon (LFMV)

seranecsourcrer| | ZRT AVIGNON. .. !

voir : http://www.sia.aviation-civile.gouv.fr ou dans le PC de TACAM
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D’abord, félicitations a tous pouf

REGLEMENTATION 1 00 ANS

avoir su annuler les vols en mai g
juin, que ce soit de tres belles sq
ties sur la Corse ou le magnifique §;
tour des calanques avec des anjis,

programmes de longues dates. Les payick ELKAN, Ancien Commandant =g

conditions VFR simples, faciles g . N PA - i
sans risques pour la sécurité ng- de bord, membre et instructeur a I'A-7 = e

taient pas la, c’était une situatign CAM, vous relate «x RAPPEL SUR
rarissime pour un printemps eén |LES PROCEDURES DE CALA-
Provence. Quelques uns ont da GE ALT'METR|QUE ET ALTITU-

attendre quelques heures ou u
nuit pour revenir a Aix .l ny a DE DE TRANSITION »

riena(eproche_rapersonne, juste a Page 3 D'AEROCLUBS
prévenir les pilotes suivants.

n'est pas la que le fonctionneme , . . -
du club est mis a mal mais plutgt| Compétences linguistiques

sur nos retours 15 ou 30 minut Do you speak eng“sh 2
trop tard, instructeurs en téte alo Page 2

qgue l'on sait que le pilote suivant
est en train de faire les cents p
sur le parking. Qu'on se le dise. hm le plus Corse

Il fut aussi question de sécurité de¢s B . I A 2008

Is | ah 7 fuf luls Les préparatifs avant [aTRAVERSEE
Vols le samedi / juin au Club avec yariTIME (sur la Photo démonstration

des exposés autour des caus$espar Charles, Pilote Air France et notre
d’accidents, des facteurs humaips Président Patrick, ancien controleur

etc. Beaucoup ont du penser quie < Comment utiliser le gilet de Sauvetage)

c'était réserver aux dirigeants de Page 4 Open Flyers ?
clubs et aux instructeurs. Je pe
gu’il faudra le refaire avec la bo
ne publicité car tous les pilot
sont concernés, des accidents afri
vent sur de simples vols locaux.
En juin 3 pilotes ont réussi leur -
PPL. Voila 6 brevetés en 6 mois,=
ce qui est réconfortant par rappdrieE=
a 2007.

[a lire]

~—~+

Marseille

un trés bon cru!

\ous
connaissez surement !

(re) Découvrons-le...

Page 6
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» ACAM

Suite de I'Edito :

Notre conseiller Robert Fargie
nouvellement breveté suit ave

soin notre centaine d'éleve$,

n’hésiter pas a le contacter po

résoudre vos problemes ou sim-

plement apaiser vos craintes.

Afin d’offrir a tous ce gu'ils at-

tendent nous maintenons les limi-

tations d'arrivée d’éléves, il n’y
aura pas de début de formatic
avant octobre. Si bien des nuag
obscurcissent I'avenir de notr

loisir, I'arrivée permanente d’élef

ves (46 depuis le début de l'an
née) est trés rassurante.

Le CB qui survole le club en c
moment s'appelleThielert, tou-

jours pas de solution en vug
nous facturg
beaucoup trop chére notre répat

I'administrateur

tion, sans aucune garantie pui

gu’il N’y a pas encore de repre
neur connu. La Fédération ren-

contre Diamond début juillet

n
S
s

U

a_
S_

Nous remettons en septembre njos

réflexions et essayons de lou
un remplacant.

De belles promenades ont pu

faire : Propriano a plus de ving

adhérents, les Baléares a de
avions, « Ouessant
etc. Continuons a profiter de I'ét
en privilégiant toujours la sécuri
té du vol.

=

—

LIX

19° N8

L'adresse :
OPENFLYERS a changé :
http//acam.openflyers.fr

au lieu de
« acam.openflyers.org »

Compétences linguistiques

Travelling abroad ? Do you speak english ?

Depuis le 5 mars 2008, la DGAC a mis en place wm&n de compétences linguist

o

gue en anglais (english language proficiency) saitge décisions de I'EASA et de
états membres de I'Europe. Plusieurs d’entre nousdéja passé cet examen qui
déroule en deux parties :

4+ Une écoute de bande avec un support papier ouésoies 10 phrases ou ATI$
répété 2 fois avec quelques mots a découvrir. Ghagot non trouvé fait perdre 1
point. Noté sur 20.

Un voyage fictif en réel avec deux contrdleursyisdiiune phrase a dire sur une situa-
tion inhabituelle. L’ensemble des informations snauises par le contrdle y compris
tous les chiffres d’une météo ou tous les compesdinne info de trafic doivent étre
collationnés. Noté sur 20.

Il ne faut pas mésestimer la difficulté de cet esamc’est la note la plus faible de

7]

deux épreuves qui compte ! Une mauvaise compréhemnid bande ou un anglais ap

proximatif en voyage peut étre éliminatoire.

L’ACAM (Patrick BOURCHET) a mis au point des réungode soutien aux pilotes qui

prépare cet examen. A la rentrée une session ganatén a I'utilisation de I'anglais §
la radio sera lancée. Elle permettra a des pilotemaissant I'anglais d’apprendre
I'utiliser a la radio pour voler en sécurité a faiger et donc de se présenter a I'exa-
men. Prévoir 8 cours de 2h et beaucoup de tragasiomnel !
Il est désormais important pour les voyageurs ag murs qui veulent découvrir I'lta;
lie ou 'Espagne par exemple d'obtenir cette compét en anglais. En effet, en cas
d’'accident ou de difficultés a I'étranger, les asswus ne prendront pas en charge les
dégats si le pilote n'est pas en régle avec caneraEt cet examen annule toutes les

qualifications déja acquises dans le passé : QRRIQetc.

Quelgques points & savoir pour voyager :

+ Cest le commandant de bord qui doit posséder solet qualifications et compét
tences nécessaires, y compris pour le langageaiteld transporter a bord un autie
pilote avec la compétence anglaise sans soi-mépaskeder, ne couvre pas coté asgu-
rance.

4+ La compétence doit étre apposée sur la licencet(geatuit, mais I'examen aura

couté 60 euros).

>

4+ La compétence est valable 3 ans pour niveau 4 @mite 10 et 14), 6 ans pour u

niveau 5 (note entre 14 et 18) et indéfiniment pouniveau 6 (examen sur Paris seule-

ment).

Fly safely.

B Robert FARGIER
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» REGLEMENTATION

RAPPEL SUR LES PROCEDURES DE CALAGE ALTIMETRIQUE
ET ALTITUDE DE TRANSITION :

Le choix de l'altitude et/ou du niveau de vol pour la croisiere est déterminé par de nombreux parame-
tres ( relief, météo, zones réglementeées... ) et en particulier par la réglementation.

1 - Rappels:

Altitude ( Z) : Indication de l'altimétre lorsque celui-ci est calé au QNH. C'est donc la distance verticale
qui sépare l'avion du niveau moyen des mers : AMSL ( Above Mean Sea Level ).

Sur les cartes, les indications d'altitude sans référence sont des altitudes AMSL.

Niveau de vol ( FL ) : Indication de l'altimétre lorsque celui-ci est calé a la pression standard de
1013,25 hPa.

C'est la distance verticale qui sépare I'avion de cette surface isobare.

C'est également cette valeur qui sera utilisée pour calculer les performances de nos avions au décolla-
ge, en croisiéere et a l'atterrissage. Dans ce cas ce sera |'Altitude Pression notée : Zp.

Reégles régissant le croisement des trafics en crois iere :

Régle 1 : Regle de séparation de IFR et des VFR.

Les IFR utilisent :

Les altitudes en milliers de ft : 3000, 4000, 5000, 6000, ....

Les niveaux de vol multiples de dix : 30, 40, 50, 60, ...., 150,..., 240,...

Les VFR utilisent :

Les altitudes en milliers de ft + 500 : 3500, 4500, 5500, 6500, ...

Les niveaux de vol multiples de dix + 5 : 35, 45, 55, 65, ..., 95, 105, 115, ...
Ainsi les IFR et les VFR sont toujours séparés de 500 ft

Regle 2 : Regle dite " semi circulaire "

Nous appellerons les altitudes ou niveaux Impairs ceux dont le premier chiffre est impair ex : 3500 ft,
5500 ft, 7500 ft ... ou FL 35, 55, 75, 95, ...

Nous appellerons les altitudes ou niveaux Pairs ceux dont le premier chiffre est Pair ex : 4500 ft, 6500
ft, 8500 ft, ... ou FL 45, 65, 85, 105, ...

Les avions volant entre les caps 000°et 179° utiliseront des altitudes ou niveaux Impairs

Les avions volant entre les caps 180°et 359° utiliseront des altitudes ou niveaux Pairs

Nota :

1 - Le premier demi cercle soit le 1 est impair donc altitude et niveau impair. Le deuxieme demi cercle
soit le 2 est pair donc altitude et niveau pair.

2 - En espace contrdlé B, C, D le contrbleur peut déroger a ces regles.

Dans les routes aériennes ( AirWays ) et particulierement au dessus du territoire Francais, la sectorisa-
tion, pour les IFR, Nord / Sud est appliqguée pour tenir compte du flux de trafic au dessus de notre terri-
toire. Ce qui ne change rien pour les vols VFR.

3 - Ala sortie des zones contrblées, dans tous les cas, les régles 1 et 2 doivent de nouveau étre appli-
gueées.

4 - En espace contr6lé, tout changement d'altitude ou de niveau est soumis a autorisation.

5 - Les clearances ( autorisations ) données par le contréleur ne doivent pas vous amener a sortir des
conditions météo VMC.

Suite dans le prochain numéro.

W Patrick ELKAN
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> BALISES

Les Femmes Pilotes a I'honneur

La journée s’est déroulée aux Milles le dim
che 2 mars 2008. Un petit-déjeuner café-=
viennoiseries nous attendait au club et pen
que les participantes arrivaient, nous a
fait ou refait connaissance. Marie-Laure, p
te a 'ACAM et contréleuse aérienne, nou
ensuite guidés vers et dans le centre en §
de navigation aérienne d’Aix (CRNA Sud

pour une visite exceptionnelle.

Aprés avoir regardé un film d’introduction s
le contréle aérien (avec une apparition diso
mais remarquée de Patrick Bourchet!),
avons visité I'impressionnante salle d’ou

trafic aérien est surveillé.

La visite a duré pres de deux heures mais
n'avons pas vu passer le temps, et apré
photo de groupe, il était temps de rentre
ol nous attendaient un apéritif,

club...

tables de féte, dressées par ces messieurs du @A deélicieux couscous (encore un grand mercirbilet a Mme !). L'a-
pres-midi fOt consacrée a un exposeé instructifedm<Pierre Lutaud sur I'EH et son moteur diéselgkédmd merci pour cet-
te journée particulierement réussie qui donne enplus envie de se retrouver pour des activitésnaétiques.

Dimanche 22 juin 2008 :
Propriano.

Nous devions partir avec ZG : Serge
Daniel, Gérard.

La pompe a essence nous a laché
veille, donc pas de ZG.

Tal ,trés gentiment nous propo-

se de venir , avec son Ma
ney . Nous partons donc, T
Daniel et Gérard.
Dans le calme ,SM parfait
ment stable a 130 Kt nous e
meéne vers Propriano.
Arrivée légerement décal
avec ZK, pas de taureaux su
piste, kiss landing de Tal, no
voila posés.

11 heures nous avons le te
de remonter la piste. Prem
bain, I'eau est a 25°, calme
claire.

a

Le jour le plus

Retour vers le restaurant pour dé
jeuner , nous formons 2 tables fort
sympathiques et animées. Les pro
duits rouges et rosés aidant , les
grands sujets sont abordés

- Faut-il sanctionner plus sévere-
ment les destructeurs de champs d
tests OGM ?

[¢)

N \. L Bikee Corse
B ]

B Laurence KOVACI

Corse

- L'Europe a 27, actions, décision
plus ou moins technocratiques.

Aprés le déjeuner, sieste pour cer-
tains, retour a la plage pour d'autres,
I'eau est toujours trés agreable.

18 heures, Daniel et moi partons
avec NN. Plus prés de 80 ou 90Kt
que de 130, notre montée vers le 45
s’effectue de facon trés progressive.
Tentatives de négociation avec le
contréle , pour couper de Lonsu vers
Lerma, pas daccord du contréle.
Jusqu'a Merlu rien a signaler, apres :
soleil de face, nous organiserons la
cabine : cartes sur le pare-brise pour
laisser un espace aussi réduit que le
permet la sécurité avant.

Nous passons donc par Merlu, Saint-
Tropez ,et aprés 2 h 26 de vol : Aix.
Une journée agréable avec un temps
magnifique, a renouveler.

B Gérard VINCENT
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= BALISES

B.I.LA 2008 : un trés bon cru !

C’est effectivement un trés bon (¢
gue ce BIA 2008 ! 55 éleves se s
présentés et 52 ont été recus(94,
dont 6 mentions Trés Bien ! on pe
étre fiers des résultats de ces je
gens. Les lauréats de la promot
“Henry Farman” (H.Farman le 1%
janvier 1908 avait remporté le gra
prix de I'Aéro-club de France ¢
réalisant le premier kilométre
boucle en Europe ) ont recu le
dipldbme des mains de Mr De Ro%

représentant Air-France qui parrainait la promdté:eompagnle est née il y a 75 ans de la fusioh dempagnies dont la

compagnie Farman.

2008 marquait aussi les cent ans de I'Aéro-club®f0 ans du BIA sur Aix et on peut dire qu’a gaatre faits historiques
(dont deux centenaires), la promo "Henri FarmanSu rendre un bel hommage.

L’ACAM et Eguilles Aviation assurent la formatiorads les Lycées Vauvenargues, Militaire et La Nigisur Aix en Pro-
vence et dans les Lycées Perier, Sion a Marseille.

Une Histoire dAMOUR

# C'est a Paris,
en 1895, qu'ils
se rencontrent
Ou plutét se
retrouvent.

ils se connals-
saient en effet probablement déja,
temps de leur jeunesse.

Léon DELAGRANGE a 23 ans ; fils

q

<

Qu'importe, les 2 jeunes gens
voient régulierement, ils suivent er
semble des cours de sculpture pc
laguelle Thérése s’est découvert u
passion et un réel talent. lls exposerc
tous les deux régulierement au Sal
des Artistes Francgais.

Au début du nouveau siécle, le coup

d’un industriel, il n'a cependant aucun bois montés tous les 3 sur un étran

godt pour les affaires. Jeune homr
élégant, fortuné, sportif, sa passion ¢
la sculpture, dont il fait son métier.

Thérese Peltier a 22 ans

attirée par les activités artistiques.
Entre eux c'est tres vite le gran
amour, et leur passion ne se démen
jamais.

« au Salon des Artistes Franf

cais »

Tout serait parfait si toutefois Thérés
n'était pas mariée depuis 2 ans a

médecin de la marine, dont, officielle-

ment, elle aura, un fils, Jean, né
1897 !

: fille de
« bonne famille » elle est cultivée et

ngquadricycle & moteur.
st

maine du réve »

d Léon en effet se passionne aussi pc
irdg mécanique et I'automobile naissa
te. Mais bientdt une nouvelle idé
'obséde : voler ! Nous sommes €
1904, voler reste encore du domai

les plans d’'un aéroplane. Trop comp

*Eséduit par leur appareil, devient let
Urbremier client en 1906 et réussit sq
premier vol en 1907. Il concourt com
e son ami Henry Farman pour le pri

Deutsch de la Meurthe récompense

dws’installe, avec le petit Jean, dans I'im-
meuble ou ils ont leurs ateliers. Gn
peut les voir parfois se promener au

« voler reste encore du dao-

gué ! Il rencontre les fréres Voisin e

sele premier a boucler le Km en circuit
-fermé. C’est Farman qui gagne le 13
ufanvier 1908, mais DELAGRANGE
ndera mieux quelque temps plus tard.
nBes exploits lui valent d’étre invité en
dritalie.

le« un vol de prés de 12 minu-
tes »

é_a tournée est un triomphe a Rome, en
gprésence du roi Victor Emmanuel,
puis Milan et enfin Turin. Thérése
bien sOr 'accompagne, officiellement
comme reporter pour le journal « Les
sports ».

A Turin le 5 Juillet 1908, Léon effec-

hutue I'apres midi, un vol de pres de 12
H-minutes, puis dans la soirée il repart,
e Met le moteur en route et fait signe a
nThérese de le rejoindre. Celle-ci n’he-
ZeSite pas un seul instant et monte a bord

du réve ! Dans son atelier, Il dessinede 'appareil qui effectue un vol d'en-

i-viron 250 m a 2 m de hauteur.

t
Jr
n

A

Suite dans le prochain numéro

X

Nt W Yves DESPAS
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> PORTRAITS

A Villacoublay, pendant
ma premiere affectation
d’'Officier Pilote et Commandant de se
tion de la Gendarmerie, j'ai volé aussi s
Cessna 206 de la Gendarmerie, envin
275 heures et sur avions légers au s
d’'aéro - clubs ou sociétés comme Pg
TISSANDIER a Saint Cyr I'Ecole, Voltair
Aviation a Chavenay (Cessna 172

177B, 177RG, DR400, Piper PA18 Cub).

« QRI, QRRI, IFR... ' »

J'ai passé ma licence de Pilote Professic
nel Avion, en candidat libre au SEFA d
Melun en 1981 sur Cessna 177RG, p
rejoint I'été de la méme année, ma prem
re affectation Outre-mer a Fort de Frang
pour 3 ans durant lequel j'ai passé QF
QRRI, IFR Théorique, premiére qualifica
tion Bimoteur sur Piper PA34 Seneca
qualification Hydravion Mer sur avion
Amphibie Lake Buccaneer Beechcraft ¢
Airliner.

« un sacré souvenir... »

Le convoyage de '’Amphibie Lake Buccs
neer de Fort de France a Kissime
(Floride) en passant par Porto Rico, Sai
Domingue et les Bahamas, reste a ce j
mon plus long voyage comme commal
dant de bord d'un aéronef, et, un sac
souvenir...Mais les lles de la Barbade,
Martin , St Barthelemy, Les Saintes, Sai
Domingue et Sainte Croix en Piper A

cher, Saratoga et Seneca restent auss| dg)

trés bons souvenirs...

DLY : Raymond DELAUNAY
Instructeur ~ Salarié de TACAM

PASSIONNE PAR LES AVIONS DEPUIS L ENFANCE

Suite et fin

NET aprés une formation rigoureuse mais
trés agréable avec Henri MERCIER.

« mon expérience opér
_tionnelle & mes jeunes pilo

irtes » « un peu plus de 9000
O'Fin 1994, de retour de Fort de France v rSQeUI’GS»

SlMHyeres, un séjour de 5 semaines au cetr

uldu SEFA de Carcassonne me permet gd'ai da quitter les formations aériennes de
devenir Instructeur adjoint de Pilotes Pyj-1@ Gendarmerie en octobre 1994, et jai

etyés Avion. J'y retrouve le Cessna Cardin (fait valoir mes droits a la retraite quatre
RG et le Robin Aiglon et découvre | @nS apres a Aix, ou je commandais le
CAP10 et le Robin R2160 en voltige et 9roupement de Gendarmerie de l'air de la
vrilles...Dés lors je ne cesserai plus d'ins-R€gion Aérienne Mediterrance . A 53 ans
niruire en vol sur les hélicoptéres de |al€ N€ pouvais rester « inactif » et j'ai pro-
e Gendarmerie ol je m'efforce de transmet-Visoirement abandonné mon statut d'ins-
lidre mon expérience opérationnelle & medructeur bénévole pour ’devenlr salarié a
ajeunes pilotes , et sur les avions des adrol®Mps partiel de mon aéro-club Aix Mar-
o clubs proches de mes affectations : Aé o-Seille qui vivait un des moments difficiles
)| club du Var a Cuers-Pierrefeu pou Hyer S,ge son hlst_owe. Il s’en est bien remis grace
_'Aéro-club Calédonien Henri Martinet a & Uneé équipe de dirigeants compeétents et
LtNouméa, et aéro-club Aix-Marseille & Aix d€VOU€s que je tiens & remercier ici. J'au-
" les Milles aprés un bref passage et la for'@ 63 ans cette année, et I'histoire ne s’ar-
gmation d'un pilote au Brevet de Base a xréte pas la, enfin je I'espére...mais un petit

avions du Midi sur Rallye 100 cv. bilan rErovisoi(;e in?ique un bpeu plus de
. . 9000 heures de vol sur une bonne centaine
« qualification monta-

de types d'aéronefs différents. Et toujours
- gne»

la méme envie et le méme bonheur de
2€A jai eu le plaisir de lacher mon fils Fran- voler, piloter et apprendre le pilotage aux
Tt-cois en tour de piste & Cuers le jour an

hi-amateurs, me délecter de la beauté des
DUjersaires de ses 15 ans et il a obtenu sopaysages survolés, essayer d'en fixer le
N-Brevet de Base 'année suivante. A deuixsouvenir grace a la photo, m'émerveiller
'Seprises nous avons fait du vol a voile

ade voir fonctionner les nouveaux appareils
Strayence pendant une semaine de vacancele navigation GPS, et surtout le plaisir de

Ntet de complicité aéronautique. J'y obtenupartager ces moments privilég_es avec les
- mon brevet de pilote planeur en 1992. j'pipilotes ou passagers de nos avions
ntinué a me former et passé ma qualifi-

cation Montagne Avion avec Noél GE ® Raymond DELAUNAY

Open Flyers ? Vous connaissez surement ! (re) Démwmons-le...

C’est 'outil informatique le plus utilisé du CluOpen Flyers. Né et entretenu par la volonté dipmignée d'informaticiens pilote, ce

outil familier nous permet de gérer nos réservatismr Internet de maniére sécurisée. S'il estsiraple de s’en servir dans ses fon

tions de base, voyons comment nous po

Mon OpenFlyers a moi

Open Flyers permet de personnaliser sa propreligatian, en ne faisant apparaitre que les aviareseinstructeurs nécessaires. U
éleve pilote sur CESSNA 152/150 n’a pas forcémesblm d’encombrer sa page avec les réservationavi@ss de voyage. Le pilote
laché sur Robin seulement peut n'afficher que @ ty'avion. Une fois identifier, allons sur le mencsi DONNEES », puis dang
« AFFACHAGE ET DONNEES PESONNELLE ». Plusieurs paétres personnels peuvent étre positionnés icif doohoix des

avions et des instructeurs.

T

uvons ereticare plus de profit.

n

Suite page 8

Contact ! N52 ~Juillet-AoGt 2008 - 6 -



> PILOTES

Du coté des Jeunes Pilotes

- ] [Bienvenue a... ]

Eléeve Pilote

RAMBA

Nick

26 ans

Militaire

Instructeur : D. J BERNARD
Laché : Néant

Objectifs : devenir Pilote de ligne

ElizabethCARECCHIO

CLEMENSON

Gabriel

20 ans

BTS Informatique

Instructeur : Arnaud ROSTAIN
Laché : Néant

Obijectifs : Informaticien

ROCHE

Charles

20 ans

Etudes : Anglais

Instructeur : Arnaud ROSTAIN
Laché : 08/05/2007

Objectifs : Pilote de chasse

Jean-CCOQUILLAT Eléve Pilote
J.L GRAND-CLEMENT Eléve Pilote
ClémentLANGLOIS Eléve Pilote
HansMOOIJ Pilote
P.SROCCA Pilote
J.MTASSETTI Eléve Pilote
ChristianeTHIELENS Pilote
GuillaumeZUCCA Eléve Pilote

Lachés ]
ChristopheDEMARET 04/06/08
Eleve de R.DELAUNAY
Amélie BIZART 16/06/08
Eléve de J.P LUTAUD

PPL /A ]
FranckLEBLANC Juin 2008
WalterBAETS Juin 2008
SylvieDROUOT Juin 2008

> KESKISPASS

7311 ADHERENTS

Ca se GERE
Grace auxBENEVOLES

Barometre : au 01/07/2008

. 311 Adhérents:

Permanences :

Heures de vol TOTAL
AVIONS Mai Juin 2008
QF 67 84 377
RU 88 98 540
ZG 72 87 351
ZK 55 71 255
EH/LR 19 0 123
Total ACAM 301 340 1646
NN 25 30 173
AS 44 55 249
BD 37 76 277
Total ANEG 106 161 699
TOTAL 407 501 2345

Actuellement une « étude » est en cours pour déterm  iner ceux qui
n'ont pas encore effectué de PERMANECE , donc nous vous invi-
tons a vous inscrire soit sur OPENFLYERS _ dans la ligne perma-
nence, soit auprés d’'Odile :

[remplacante de Cathy]

= =l

PROCHAINS VOYAGES ~SORTIES DU CLUB

MILAU

03/08/2008

Pour les INSCRIPTIONS voir les organisateurs, s'ins  crire au tableau du Club.

Sous réserve de modifications !

Contact ! N52 ~Juillet-Ao(t 2008 - 7 -



> INFOS ACAM

Open Flyers : suite de la page 6

. Se faire informer par Open Flyers

O
]

Toujours sur la méme page, on peut indiquer soesadremail personnelle. Il est souhaitable poueeah contact avec les autres pil
tes de cocher que cette adresse soit visible de faiste dessous, le fait de cocher la case «idédih des réservations par e-mail [»

permet de recevoir un message électronique a chagdgication de ses réservations. Pratique quavibh part en mécanique le jou

-

ou 'on devrait voler.

. Utiliser le bandeau principal.
Le Club informe les membres via des messages caurrlse bandeau du haut. En tenir compte.

Noter qu'un clic sur le logo de ' ACAM en haut aughe permet d’accéder au site Web de I'aéroclub.

. Annuler un créneau déja commencé
Météo mauvaise ? Empéchement de derniére minuteréfliéxe : I'indiquer immédiatement dans Open Hye

Un créneau réservé déja commencé ne peut pasuppersé. Il suffit donc de modifier la réservatien raccourcissant la fin du cré

neau au quart d’heure suivant I'heure couranteidiet utile pour un autre pilote qui aurait plogigé de voler dans l'instant.

Voila pour ces quelques conseils pratiques. Najafegnent qu'il existe des différences de comportgrd®OF entre INTERNET EX-
PLORER et FIREFOX. Dans ce dernier, on peut pdedpossibilité de visualiser les détails d’'une réaon en passant la souris deg
sus. Il suffit simplement dans FIREFOX de changenmubteur Web (clic droit sur 'onglet en cours).
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Bonnes réservations et bons vols a tous

B Robert FARGIER

« Café-croissants » EXAMEN PPL [A] THEORIQUE :

Tous les deuxiémes dimanche du | Mercredi 17 septembre 2008
TOUS LES 1" VENDREDIS DU MOIS A PARTIR DE mois, un aéroclub de la I’égiO
18H30 P.A.C.A. invite tous les pilotes & lu
rendre visite dans la matinée autolir
d'un petit-déjeuner :

PARTICIPATION AUX FRAIS " 7 . "
DE 3 € PAR PERSONNE. café-croissants ".

LES FAMILLES SONT
LES BIENVENUES,
VENEZ NOMBREUX.
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Les prochains auront lieu ;

. Le 13 juillet 2008

[AC Jean ORIAL a Pont St Esprit]
Vendredi 01/08/08 4 Directeur de Publication

Patrick BOURCHET

=1 4 Rédaction
Larbi KHOUALED

4 Ont collaboré a ce numéro

Journal d'information de 'ACAM

Chaleur d’été : quelques recommandations

Veuillez ranger les appareils dans les hangarsromsre Gerard VINGENT
Mettre les cachegles moustiques cherchent a faire des « niz »] Patrick ELKAN
Mettez du CARBURANT [le nécessaita!! Raymond DELAUNAY
Eteignez « tout » sauf feux strobe et retirer lesKES Valérie PINCE

Fermez bien les portiéres, verrieres...
Carte carburant dans I'étui, notez tout incident...

Aéro-Club Aix - Marseille

Merci pour votre compréhensi Aérodrome 13290 LES MILLES
PENSEZ A CEUX QUI VOLENT DERRIERE VOUS ! Y T e T
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