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Bonjour à tous, et bienvenue dans cette nouvelle édi-
tion de notre revue CONTACT ! 
 
A l’instar de 2018, l’année 2019 reste très active. 
Les efforts soutenus de nos bénévoles dévoués à 
la cause de l’aviation de loisir et sportive portent 
leurs fruits. 

La convention avec le nouveau gestionnaire du 
terrain, EDEIS, est maintenant signée et en appli-
cation pour plusieurs années. Nos avions disposent 
tous d’un badge permettant de re-fueler aisément.  

Pour faire face aux aléas que nous avons subis (départ du PA28 F-GNZY de 
l’ANEG en février, arrêt pour ré-entoilage du Régent F-GULL en Mars), nous 
avons acheté deux avions, le Robin Aiglon F-GCAR, et le Régent F-GCUB. En 
outre, pour améliorer la disponibilité des avions pendant l’été, nous avons 
acheté un Régent supplémentaire, le F-GLVA. 

Ce printemps a également vu l’adhésion de l’ACAM au système de vol à frais 
partagé élargi proposé par WINGLY en partenariat avec la FFA dans le cadre 
de la règlementation européenne. Plusieurs pilotes sont d’ores et déjà auto-
risés à pratiquer cette activité.   

Malheureusement, quelques bouleversements imprévus concernant la main-
tenance ont sollicité nos bénévoles. En plein été, nous avons appris que nos 
deux ateliers de maintenance basés sur le terrain ne s’occuperaient plus de 
nos avions pour diverses raisons, forcément valables ! Grâce à des litres de 
sueur et à des efforts soutenus, une solution pérenne est en vue, tandis que 
la maintenance a pu être assurée. Un grand MERCI à nos amis qui ont sur-
monté cette difficulté au prix de tensions nerveuses et de grosses fatigues, 
trop souvent sous quelques critiques infondées et peu solidaires. 

Les activités de notre club sont restées soutenues, comme vous pourrez le 
voir dans les pages qui suivent. Comme prévu, l’Aiglon est parti tout le mois 
de Mai au Maroc, où plusieurs équipages ont pu voler jusqu’aux Canaries, 
totalisant plus de 50h de vol. Notre jour le plus Corse s’est parfaitement 
déroulé dans une ambiance festive, sous un beau soleil, riche en échange 
entre « jeunes pilotes » et « anciens » de la traversée Corse. De nombreux 
échanges entre pilotes et de (peut-être) futurs élèves se sont déroulés éga-
lement lors de notre journée Barbecue, et également lors de notre cérémo-
nie de remise des BIA.  

Nos Instructeurs, Chef Pilote, et Responsables Pédagogiques sont également 
très actifs pour offrir à nos quelque 45 élèves la formation qui peut mener 
au Brevet de Base (15 ans), au LAPL (16ans) ou au PPL (17 ans). Ils travail-
lent également pour veiller sur nos pilotes brevetés et maintenir un haut 
niveau de sécurité.  

Bonne lecture, et bons vols, en toute sécurité ! 

 

Le Président 
Alain SEGUIN 

Aéroclub d’Aix Marseille - ACAM 
815, Chemin de la Badesse 

13290 Aix-Les-Milles 
 

Tel.: 04.42.24.21.70 
e-mail: acam@aeroclub-acam.org / Web: www.aeroclub-acam.org 

 
Et notre assistante Laëtitia, 

du mardi au jeudi, samedi, de 09:00 à 13:00 
Et mardi après-midi, de 13:30 à 17:30 
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Découverte __________________________________ 

Descente du F-GCAR à Marrakech  

Mardi 30 avril, mon équipage composé de deux pilotes « non-acam » et moi-même partons pour une descente vers 
Marrakech planifiée sur deux jours. 
 
Très belle météo le matin, départ vers la Camargue par la verticale Marignane avec un peu d’attente avant de couper 
les axes car beaucoup de trafic commercial. Ensuite transit côtier, Montpellier nous autorise à couper pour aller plus 
vite vers Sète puis Perpignan. 
 
Nous décidons d’aller en direct depuis Perpignan vers notre première 
escale à savoir Sabadell, le terrain aviation générale de Barcelone. Pas-
sage des Pyrénées on top au FL85 avec une couche morcelée. Arrivée 
dans le trafic de Sabadell sans soucis. Les pleins, puis direction le res-
taurant d’une des écoles de formation de pilotes situé sur le terrain. 
Taxes très bon marché, escale à conseiller. 
Départ milieu d’après midi vers Alméria avec un météo moins bonne, 
entrées maritimes de stratus mais on restera au dessus puis temps as-
sez brumeux mais largement au dessus des minimas. 
Escale en Andalousie où, comme sur tous les gros terrains espagnols 
maintenant, handling obligatoire. Recherche d’hôtel sur internet au der-
nier moment qui permet d’obtenir une chambre dans un quatre étoile 
pour un tarif très raisonnable. 
 
Départ le lendemain matin, après avoir passé les différents contrôles, 
mais grâce au handling, procédure accélérée… Grand bleu au départ 
avec mise de cap direct sur Al-Hoceima avec un survol maritime d’envi-
ron une heure. Premier nuages en dessous à mi-méditerranée soudés au 
départs puis se morcelant ensuite, ce qui nous permettra de descendre 
tranquillement vers notre première escale marocaine. 
Trafic on ne peut plus calme puisque nous sommes le seul avion attendu dans la matinée… Formalités réglées sans pro-
blème, la police marocaine très courtoise, nous emmène nos passeports pendant les cinq minutes nécessaires à l’appo-

sition des tampons réglementaires (on n’aura même pas besoin de 
se déplacer) et visite de la tour où une jeune contrôleur très sympa 
discute avec nous sur les conditions de travail et de vie des contrô-
leurs marocains. Taxes très peu chères et accueil très sympathique, 
là encore, escale à conseiller. 
 
Complément de plein et départ vers Marrakech. On repasse au des-
sus des nuages en partant vers le nord sur la mer, le temps de pas-
ser les trois mille pieds nécessaires pour survoler la couche de stra-
tus qui disparaîtra rapidement sur l’intérieur du pays. Survol de la 
région du Riff, très belle et très montagneuse par grand beau 
temps puis ça commence à se charger avec une couche compacte 
assez haute dans laquelle sont signalés des Cb noyés dans la masse 
et une visibilité qui se réduit. Pour autant, ça reste largement vo-
lable et au bout de trois heures de vol, premier contact avec Marra-
kech qui nous impose la procédure complète car deux liners à l’arri-
vée. Quiproquo à l’arrivée où, pensansant que nous étions atten-
dus, nous sortons de la piste côté aéroclub et donc militaire alors 
que les formalités pour cet accueil n’étaient pas encore complète-
ment abouties. Du coup, remise en route et on suit le Flyco 
jusqu‘au parking aviation générale. 

 
Fin d’un périple de deux jours et 10h10 de vol durant lesquels 
notre aiglon a tourné comme une horloge. Trente six heures de 
repos à Marrakech avant un retour en liner le vendredi… 
 
Une belle balade et une belle découverte pour mes deux passa-
gers qui n’avaient pas encore volé en petit avion au Maroc. 
 

 
Jérôme LOUBERT 

Photos Jérôme LOUBERT 
 
 
 
 
 
 

Survol maritime 

Posés à Marrakech 

Le Riff 
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Les principaux objectifs : Récupérer l’ Aiglon à Marrakech, le Rendre à Ténérife Nord à l’équipage suivant, faire faire la 
50 heures. 

 
Les contraintes : disponibilité de la documentation aéronautique, disponibilité de l’es-
sence (3 aérodromes sur 7 aux Canaries), prix du handling aux Canaries , ateliers 
pour la 50h, chargement de l’avion.  
 
Le 12 mai à 8h nous voilà réunis pour aller à l’Aéroclub Royal de Marrakech sur l’aé-
roport international pour un départ vers Agadir puis Lanzarote. 
 
Très bien accueillis par le Colonel, Chef-pilote de l’Aéroclub qui nous fournit en eau et 
en informations diverses, les joies du voyage en avion privé commencent : nous 
avons déjà 2 heures de retard car le club n’ouvre qu’à 9h le dimanche. 
Nous souhaitions partir à la fraîche pour assurer nos 2 vols de la journée mais nous 
commençons à comprendre que la paella de Lanzarote va sûrement se transformer 
en tagine à Agadir. Décollage de Marrakech à midi, 40° à l’ombre. 
 
Le vol Marrakech Agadir via Ouarzazate et la vallée du Draa est magnifique avec la 
montée à 95 pour passer l’Atlas. Quelque turbulences dues à la chaleur (35° à 
3000M) et aux reliefs, mais de très beaux paysages pour un vol de presque 3h. 
 
Arrivés à Agadir, le mécanicien de l’aé-
roclub d’Agadir, prévenu de notre arri-
vée par le Colonel, nous accueille très 
sympathiquement et nous emmène en 
ville. Lanzarote attendra demain, ce 
sera tajine à Agadir.  
 

Le lendemain stratus bas sur la ville et toute la cote. Décollage à 11h en 
espérant que ça se lève mais les stratus sont toujours là et nous ne ver-
rons pas le mythique Cap Juby de Saint Ex. 
 
Le 13 mai est consacré à la visite de Lanzarote et surtout de ses volcans. 
 
Le 14 nous décollons pour El Hierro, île la plus à l’ouest de l’archipel. Une 
traversée maritime des Canaries, magnifique et bien riche, avec les sur-
vols de Fuerte Ventura, Gran Canaria, Ténérife et la Gomera. 
Coup de cœur pour cette petite ile d’El Hierro, bien plus verte et moins 
peuplée que les autres, où nous avons séjourné un jour en piéton.   

 
15 mai direction El Berriel, l’aérodrome de Gran Canaria, pas-
sage obligé pour la 50 heures. 
A noter qu’en dépit des mises en garde des cartes Vac sur les 
dangers vents, nous avons atterri avec 8 kts max sur tous les 
terrains. 
Aérodrome sympathique où il a été intéressant d’échanger 
avec les personnes sur place sur leur vision de l’aéronautiques 
dans des îles éloignées de l’Europe où 2 Tecnam Rotax sont 
utilisé en avion école. 
La visite des 50h bien que contraignante en terme d’organisa-
tion – beaucoup de documents échangés et une grosse mati-
née - a été enrichissante d’un point de vue technique. 
 
Le 17 mai matin, visite de la grande plage de dunes de Gran 
Canaria - 3 à 4 km de sable - mais une marée humaine de 
touriste ! Bain rapide dans l’océan car l’eau est un peu fraîche 
pour des Marseillais. 
 
L’après midi dernier vol pour Ténérife norte, au-dessus de la 
couche pour la partie maritime ; nous retrouvons l’équipage 
suivant pour la transmission de la sacoche et de diverses infos 
sur les Canaries. 

 
 
Un grand merci à mes copis pour ces moments uniques dans la vie d’un jeune pilote. 
 
 

 
Marielle SISCO, Pierre-Alexis CHAUSSON, Patrick BOURCHET 

Photos Idem 
 

 

Découverte __________________________________ 

Retour du F-GCAR de Marrakech  

La vallée du Draa, au sud de l’Atlas  

L'Aiglon F-GCAR au parking à EL HIERRO 

Coucher de soleil sur l'Atlantique, île de Gran Canaria 
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Ayant pour objectif de devenir professionnel, je souhaitais effectuer ma navigation 300Nm. J’ai choisi de partir pour le 
pont de l’ascension du 30 Mai au 2 juin 2019, sur la ville d’Arcachon et de passer le weekend à Bordeaux, que je ne 
connaissais pas. J’ai décidé de faire un stop à Toulouse Lasbordes pour refueler, terrain que je maitrise puisque, élève 
ingénieur sur Toulouse jusqu’en 2018, j’y ai obtenu mon PPL en Mai dernier. J’ai, pour ce voyage, tenu â être accompa-
gné de ma chérie qui m’encourage chaque jour dans cette passion qu’est l’aéronautique. 
 
1ere Branche : LFMA - LFCL 
La météo est parfaite, toutes les conditions sont requises pour un superbe voyage. On charge les bagages, on met en 
route et prêt pour une Sortie AW, verticale LFML et transit côtier 1000ft jusqu’au point SF à l’est de Sète, sans en-
combre. Montée au niveau 065 pour la suite mais nous arrivons secteur de Carcassonne ou une couche de nuages 
broken à 4000ft (qui n’était pas prévue nldr) nous attend ... Je décide donc de redescendre à 3500ft pour éviter de pé-
nétrer la CTR de Carcassonne, ce qui nous permet d’avoir une superbe vue sur 
la citée. Grosses turbulences sous la couche pendant 15 minutes. Arrivée par 
le sud (point DS) de LFCL, la 33 est en service, je demande une directe en fi-
nale et les contrôleurs me l’accorde, nous nous posons aux alentours de 11h. 
Je refuelle et j’en profite pour aller faire un coucou à mon aéroclub formateur, 
les ailes Toulousaines. Par chance, son président y est présent, heureux de me 
revoir. J’aime l’aéronautique pour ça : même passion, longue distance mais 
comme si nous ne nous étions jamais quittés. Merci pour l’accueil réservé 
Pierre. Une amie nous rejoint, nous nous prélassons sur le restaurant de l’envol 
(bon tartare de saumon au passage, je conseille) avant de repartir pour Arca-
chon. 
 
2ieme Branche : LFCL - LFCH 
Décollage de Toulouse aux alentours de 13h30 puis transit à 2000ft, vertical de 
Blagnac et des usines Airbus. Sortie sur WH (le relais hertzien bien visible en 
sortie de CTR) puis montée au niveau 065 pour un vol tranquille, on top mais 
sur du SCT donc nous avons bien visuel sur le sol. Nous passons au nord de 
Mont de Marsan et de sa zone papa plafonnée au FL055, avec une vision sur 
toute la base aérienne, j’aime beaucoup. Mademoiselle réussi même à s’endor-
mir un peu et se réveille à la descente 15Nm avant Biscarosse. 
Nous apercevons l’aérodrome et la dune du Pilat, l’arrivée est sublime, je re-
commande vivement. 
On s’intègre dans le circuit qui demande un maintien parfait des paramètres cause : parapentes sur la dune, parachutes 
a la verticale de l’aérodrome, Pilatus des paras en descente depuis le FL140, planeurs au treuil et 3 DR400 devant nous 
en vent arrière 25 : concentration extrême qui fait bien bosser l’attention, la vigilance, la perception. On se pose sans 
encombre, on parque l’avion dans le gazon, on l’attache, le bâche et c’est parti pour un fabuleux Week end. Nous ren-
controns des pilotes Jetfly sur PC12 qui attendaient un VIP puis des jeunes de l’aéroclub local, qui discutent avec nous. 
Nous partageons une boisson tous ensemble avant de comprendre qu’un d’entre eux rentre sur Bordeaux, nous profi-
tons pour covoiturer, arrivons à l’hotel, échangeons nos numéros et allons passer une bonne nuit après 4h29 de vol 
pendant la journée. 
 
Weekend à Bordeaux : beaucoup de visites, de marche le long de la Garonne, la ville est très jolie et nous l’apprécions 
beaucoup. J’avais prévu un vol sur le bassin d’Arcachon le samedi mais me sentais fatigué, je me suis résigné. A vrai 
dire, le rôle d’un pilote et de connaitre ses limites et je ne me sentais pas prêt à piloter. Nous avons donc profité du 
soleil Bordelais, des bons vins et de leur fabuleuse pâtisserie locale : le canelé.  
 

 
3ieme Branche : LFCH - LFCL 
Départ de l’hotel à 8h pour attraper le train vers Arcachon. Nous arrivons sur Arca-
chon et profitons un peu du bord de plage sur lequel nous buvons un jus d’orange. 
Cependant, étant face à l’océan, j’aperçois une belle couche de Nuages arriver.... Je 
consulte la météo qui précise que des entrées maritimes s’approchent. Arcachon va 
se retrouver sous les nuages vers 11h30 local. Je n’aime pas ça et nous nous rendons 
à l’aérodrome. Je règle la taxe à la vigie (23€ pour 3j atterrissage + parking, qui dit 
mieux ? Ndlr) pendant que mademoiselle retire les cordes et les sardines sous les 
ailes du RU. Nous refuelons, mettons en route et puis décollons vers l’est en 07 cause 
des entrées maritimes à 500ft, juste au-
dessus de la dune. Dommage, on ne la 
voit pas...... je devais faire un tout du 
bassin mais, ça ne valait pas le coup, les 
nuages recouvraient bien la ville et nous 
longeons la cote jusqu’à Biscarosse, on 
TOP. La navigation au niveau 075 jusqu’à 

Toulouse se passe à merveille, pas de turbulence et un magnifique transit 
vertical de Blagnac avant de nous poser sur Lasbordes. Nous refuelons, pas-
sons voir les ailes toulousaines qui nous ouvrent de nouveau leur porte (« 
l’amitié » interclub est à mon sens importante) pour partager un soda. Je 
retrouve des membres que j’avais côtoyé et je suis heureux de leur raconter 
mon périple. 
 
 
 

Expérience __________________________________ 

Ma 300 NM 

La dune du Pilat 

Tour de l’aérodrome d’Arcachon 

Yoan, Coraline et F-GSRU à Lasbordes  
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4ieme Branche : LFCL - LFMA  
Nous repartons aux alentours de 14h avec un départ plein sud, sortie DS et 
montée au niveau FL055. Croisière tranquille jusqu’au sud de Narbonne ou de 
nouvelles entrées maritimes font leur apparition qui nous poussent à « on 
topper » avec vision du sol. En contact avec l’approche de Montpellier, nous 
transitons sans aucun problème jusqu’au point SW au sud-est de la Camargue 
et nous repassons avec Marseille. J’entame la descente vers 1500ft pour tran-
siter verticale de LFML avec un ATR d’air Corsica au départ qui me pousse a 
effectuer la verticale au seuil de piste 13L et 13R. Magnifique rotation de l’air 
corsica. Arrivée NB, on passe sur l’ATIS de LFMA et, c’est la 14 en service, je 
demande une entrée direct en base et nous nous posons sans encombre. 
Nous refuelons puis rangeons le RU dans le hangar, après 8h32 de vol total. 
 
 
Pour finir, je tenais à remercier toute l’équipe de l’ACAM, ainsi que les pilotes 
du RU » qui ont cédé de très bonne volonté leur créneau ces jours-là, sans qui 
cette expérience incroyable, inoubliable, et majestueuse n’aurait pas pu avoir 
lieu. Traverser la France d’est en ouest quand on est jeune pilote, au cap et à 
la montre, n’est pas donné à tout le monde. J’arrive aux 120 heures de vol 
après seulement 1 an de PPL. C’est une expérience très enrichissante qui, je 
suis sur me servira dans ma future carrière de pilote professionnel. Je tiens 
également à remercier notre chef pilote, disponible et à l’écoute ainsi que 
notre président qui n’a vu aucune contre-indication à ce voyage.  
 
Enfin, merci a ceux qui auront pris le temps de lire ce récit qui, je l’espère, vous aura fait passer un bon moment 
aéronautique. 
 

Yoan AMOYEL (et Coraline) 
Photos Yoan AMOYEL (et Coraline) 

Un café pour Yoan ! 

Réinscriptions pour l’année 2020 
 

Comme tous les ans, en fin d’année, il faut penser à votre liste au père noël, 

mais aussi au renouvellement de votre licence FFA et à votre réinscrip-

tion à l’ACAM ! Dans les deux cas, vous pouvez d’ores et déjà le faire pour 

2020.  

Certes, vous avez encore un peu de temps mais n’oubliez pas qu’il sera impé-

ratif que vous procédiez à votre réinscription pour pouvoir voler à partir du 

1er Janvier 2020. Sans cela, vous ne serez plus couverts (assurance et 

ACAM).  

 

Comme pour l’année précédente, la procédure est la suivante, dans cet ordre : 

1. Renouvelez votre licence FFA sur le site Smile Pilote (http://www.ffa-aero.fr/fr/frm_Smile.awp). Pour cela, il 

vous faudra votre numéro de licence 2019, votre date de naissance (vous devriez la connaitre par cœur) et votre 

mot de passe. Pour ceux qui n’ont pas encore de compte sur le site FFA, il vous faudra en créer un. Pour ceux qui 

n’ont pas de licence 2019, rapprochez vous de Laetitia, qui sera là, comme toujours, pour vous aider. 

2. Récupérez le justificatif de renouvellement licence FFA (sur le même site) 

3. Téléchargez et remplissez le document de réinscription à l’ACAM pour 2020 (https://www.aeroclub-

acam.fr/web/download/fonctionnement-club/03-Inscriptions/ACAM_2020_Inscription-Pilote.pdf) ou bien : 

a) Allez sur le site web du club (https://www.aeroclub-acam.fr/web/) 

b) Identifiez vous (rubrique « Membre » puis « Connexion ») 

c) Rendez vous dans la rubriques « Publications » 

d) Sélectionnez le répertoire « Fonctionnement Club » puis « Inscription » 

e) Téléchargez le document « ACAM 2020 Inscription-Pilote » 

4. Fournissez le tout, avec le règlement (chèque ou virement), directement à Laëtitia, ou scanné à 

acam@aeroclub-acam.org 

 

Profitez bien des derniers vols de 2019, en toute sécurité ! 
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''That's one small step for a man, one giant leap for mankind'', (C'est un petit pas pour l'homme , un bon de géant 
pour l'humanité). Nous sommes le 21 juillet 1969 à 3h56 (heure française) et plusieurs centaines de millions de ter-
riens ont pu entendre ces paroles prononcées par Neil Amstrong foulant le sol lunaire après être sorti d'Apollo 11. Cela 
fait 50 ans !!! 
 
C'est en l'honneur de ce cinquantenaire que la promo 2019 des B.I.A. (Brevet d'Initiation Aéronautique) porte le nom 
d'Apollo. L'E.S.A. (European Space Agency) et plus particulièrement l'I.L.W.E.G. (International Lunar Exploration 
Working Group) - Groupe de travail international d'Exploration Lunaire – a accepté de parrainer cette promotion. A 
cause d'un événement imprévu (peut être une envie de week-end sur la lune !!!) le représentant de ce groupe n'a pu 
nous rejoindre ce samedi. 

 
 
Depuis quelques années, le B.I.A. garde un bon niveau et celui de 2019 poursuit dans cette lignée avec toujours 
quelques questions plus ou moins délicates, heureusement peu nombreuses. Les résultats sont satisfaisants. Le taux 
de réussite est de 70,8%, légèrement supérieur à celui de l'académie, 68%. 
 
Des lots récompensaient les 2 plus jeunes lauréats (fille et garçon) et bien sur la meilleure note. Ce sont les BDs de 
Hergé ''Objectif lune'' et ''On a marché sur la lune'' spécialement rééditées pour ce cinquantenaire qui composaient 
ces lots. 
 
Un petit détail mérite qu'on le souligne : un père et son fils ont passé les épreuves avec succès ; tous deux ont obte-
nus une mention ; B pour le père et AB pour le fils lequel, tenez vous bien, fêtera ses 14 ans à la fin de l'année ! Sa-
crée famille, non !!! 
 
On peut préparer le B.I.A. dans les lycées Vauvenargues et G. Duby à Aix en Provence et au lycée A. Artaud à Mar-
seille, ces trois établissements étant en convention avec notre aéro-club A.C.A.M. (Aéro Club d'Aix Marseille) . Ce bre-
vet approche toute les matières que les jeunes gens rencontreront s'ils s'orientent vers une formation aéronautique (à 
l'exception peut être de l'histoire) et à l'occasion d'un vol ils découvriront la troisième dimension. 
 
Presque tous les élèves envisagent une carrière dans l'aéronautique, conscients du parcours scolaire que cela im-
plique. Et si pour quelques uns d'entre eux ce chemin paraît long, loin voir inaccessible qu'ils méditent cette citation 
de St Exupéry : '' L'avenir n'est jamais que du présent à mettre en ordre. Tu n'as pas à le prévoir mais à le per-
mettre''. 

 
Jean LECUYOT 

Photos Jean LECUYOT 

Info Club_____________________________________ 

BIA 2019 : Demain.... La lune ! 

Un article similaire est parue dans le journal « La Provence » 
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Expérience___________________________________ 

Je pilote depuis février 1963. J’ai appris à pi-
loter à l’Aéroclub Louis Rouland à la Fare les 
Oliviers, Stampe, NC 858, Jodel 117… j’ai 
connu la région à l’époque où il n’était pas 
nécessaire d’avoir une radio à bord… et où, 
pour se poser sur un terrain contrôlé, y com-
pris Marseille Provence, il suffisait de passer 
verticale tour de contrôle et de battre des 
ailes…… une fusée colorée vous donnait 
l’ordre à suivre… 
 
En 1969 je suis parti en Afrique et, là, j’ai dû 
apprendre à parler à la radio et à utiliser les 
moyens de Radionavigation… et à apprendre 
à poser des avions à trains tricycles pilotés 
avec des manches guidons :  C150, C172, 
C175, C182, C207… 
J’ai survolé la Savane et la Forêt tropicale 
dans tous les sens au Congo–Brazzaville. Il y 
avait 3 VOR,  2 ADF dans le pays et, bien sûr, 
le GPS était encore de la Science Fiction…  
Seuls, la carte, le cap et la montre nous per-
mettaient de nous orienter… les renseigne-
ments météo étaient aléatoires mais tout al-
lait bien en appliquant les principes de sécuri-
té simples – météo pas nette, reste à la bu-
vette ! -. 
 
J’ai transporté toutes sortes de passagers car 50 mn de vol pouvaient demander 2 jours de route : des rugbymen 
(devis de poids), des bonnes-sœurs, des commerçants avec leur mallette pleine de billets, des malades, et même des 
poussins. 
J’ai apporté, sur les chantiers forestiers, des glacières de viande fraiche, des produits frais, des médicaments, et même 
des pièces de rechanges pour les engins de chantiers – attention à la masse magnétique -…  
Les deux dernières années, j’ai eu une qualification d’instructeur adjoint congolais…… c’était bien agréable… au cours de 

ces années une route goudronnée a été ouverte dans la 
vallée du Niari et, à chaque livraison de produits frais,  je 
me posais sur un nouveau morceau de goudron… 
J’ai croisé en tour de piste les Mig 21 qui trafiquaient en 
russe sur une autre fréquence que celle de Brazzaville… 
Ca fait des souvenirs ! 
 
Puis je suis rentré en France en 1983… 
Je me suis inscrit à l’Aéro-Club du Soleil au Castellet : 
PA28, DR400-120, DR400-180, RF6, MS880, TB9… 
J’y suis resté 10 ans et la seule activité intéressante fut 
d’effectuer les vols de surveillance incendie avec les 
pompiers du Var… 
 
En 1993, j’ai rejoint l’Aéro-Club d’Aix Marseille que vous 
connaissez puisque vous lisez son journal Contact ! 
A l’époque : PA28-161, PA28-180, DR400-120,  D140C 
réservé à la montagne, D112, puis  DR400-180, ensuite 
un C172, C150…  
Nous faisions du Vol de Nuit, du vol de montagne, de 
nombreux voyages, Italie, Tunisie, Malte, Grèce jusqu’à 
Rhodes, Suisse, Espagne, Baléares…etc 
Et, bien sûr, les navigations dans la Région, en Corse, 
Sud-Ouest France avec les vols en Hydravion à Bisca-
rosse en PA18 et même en RC2 SeaBee… 
Chaque fois que j’ai pu voler ailleurs je l’ai fait… USA, 
Grandes Plaines et Montagnes Rocheuses, Canada, hy-
dravion et avion terrestre au Québec. 
 
Depuis quelques années je fais beaucoup de baptêmes 
de l’air dans le cadre du club et dans le cadre d’Aviation 
Sans Frontières. 
 
 
 

 
 

« Et si vous aviez un malaise... » 

Berre-La Fare, année 1965 

Ruoms-Labeaume LFHF 
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Au cours d‘un de ces baptêmes, à bord d’EH, j’avais deux jeunes filles comme passagères, l’une d’elle m’a dit avec un 
sourire crispé « vous avez quel âge ? -70 ans !- Vous avez l’âge de mon grand père, et si vous aviez un malaise »… 
Je lui ai expliqué la visite annuelle, la surveillance avec un ECG, et la délivrance du fameux « Certificat Médical de 
Classe 2 »… C’était il y a quatre ans. 

 
Cette année, ce sésame m’a été délivré et il est encore 
valide jusqu’en janvier 2020. 
 
Pour des raisons de changement de vie, depuis deux 
ans, je me suis inscrit à l’Aéro-Club de l’Ardèche car je 
passe beaucoup de temps dans ce département. J’ai 
préféré ce club qui est basé à Ruoms-Labeaume, car 
c’est un terrain en herbe non contrôlé. 
 
J’ai été lâché sur trois nouvelles machines : DR220, 
D140 et PA18, toutes trois à train classique et, cette 
année, on m’a demandé de faire des baptêmes de l’air… 
 
Le 21 août, j’étais de permanence  pour les baptêmes 
de l’air… un couple avec sa fillette est venu demander à 
faire un baptême. 
J’ai préparé la machine, le Mousquetaire, j’ai installé 
mes passagers, leur ai expliqué les consignes de sécuri-
té… Mise en route, roulage jusqu’au point d’arrêt 36, j’ai 
laissé se poser le PA 28 en faisant mes essais et la 
check-list avant décollage… 
Alignement, Décollage, un peu de vent de travers droit, 
Pompe, Volets… et me voilà en Montée 2000 fts, pas-
sage en palier, avion trimé … tout va bien !!! 
 

 
 

Et puis, d’un coup, une chaleur monte dans mon corps depuis le bas jusqu’à ma tête… comme quand on est devant un 
feu de bois et que quelqu’un y jette un fagot bien sec… et puis ma tête bascule vers la droite et j’ai l’impression qu’un 
interrupteur passe sur arrêt et, d’un coup, sur marche !!! 
Je ne sais pas combien de temps a duré cette « interruption », je ne sais pas si j’ai perdu connaissance, tout ce que je 
sais c’est que je me suis réveillé ! 
 
L’entrainement reprend le dessus, vitesse, horizon, altitude (elle n’a pas bougé), position de la piste… un message radio 
disant que je rejoins le terrain et retour aux fondamentaux… passage en vent arrière, pompe, vitesse, volets, base, fi-
nale deuxième cran , penser au vent de travers et un bel attero…… 
Roulage au parking, arrêt de la machine, check d’arrêt… Verrière ouverte et j’explique à l’instructeur, qui est là et n’a 
pas compris, pourquoi je suis rentré…… 
 
Mon passager, en place droite, a vu le mouvement de ma tête mais a pensé que je cherchais quelque chose par terre 
dans l’avion. 
Nous leur proposons la suite du vol avec un autre pilote, mais il n’en a pas envie (il préfère aller boire quelques bières 
au bar du Club, inquiétude). Son épouse et la petite fille n’ont rien vu. 
 
Voilà une histoire qui aurait pu mal se terminer, mais j’ai eu de la chance et eux aussi !!!! 
 
Depuis , j’ai passé une nuit aux Urgences à Aubenas, puis un jour et une nuit en Cardiologie…… Puis mon généraliste, 
mon Cardiologue : Echographie cardiaque, Doppler cardiaque, une séquence de 24 h avec un Holter ECG…  
TOUT EST NORMAL… peut être une interaction médicamenteuse… 
Je vais encore passer un Scanner Artères Carotides et Cerveau……  
Une fois tout ça fini j’irai voir le médecin aéro pour voir si le classe 2 sera renouvelé ! 
 
Mais je suis dans l’état d’esprit de quelqu’un qui a joué à la roulette russe…… j’ai percuté la bonne chambre et je ne 
rejouerai plus ! 
 
Si votre Classe 2 est valide, vous n’êtes pas obligatoirement vraiment apte à voler …… méfiance ! 
 
J’ai clôturé mon carnet de vol à 1604 heures 10……  je viendrai voler avec vous les amis !!! 
 

 
 

Georges KOUYOUMONTZAKIS 
Photos Georges KOUYOUMONTZAKIS 

 
 
 
 
NDLR: Depuis la réception de cet article, les médecins n’ont toujours rien trouvé de particulier qui explique le 
« malaise » de Georges, en dehors de l’hypothèse initiale de l’interaction médicamenteuse. Il est en bonne santé. 

Dans le Mousquetaire F-GEBV 
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Les équipages se retrouvent au club à  8h, Charles et Daniel sur le CAR ont déjà décollé. 
Préparation des avions, le CUB avec Sylvie, Alain, Maxime et Dominique et le CAS avec l’équipe des jeunes Rémi, Max, 
Oscar et Christophe. Les éléments de sécurité sont vérifiés, tout le monde porte son gilet, canot de survie à bord à por-
tée de main. 
Plan de vol déposé : Aller Aix les Milles – Propriano. Retour Propriano – Aix les Milles 
 
Décollage à 9h pour Propriano.  
De AE à STP la visi n’est pas bonne, soleil de face, 
brume de chaleur, humidité, absence de vent. 
Pour la traversée maritime la visi verticale est 
bonne ce qui permet de se reposer les yeux de 
l’horizon artificiel. Alain aux commandes  n’est pas 
aux anges et pour une fois presque anxieux, la 
nav aux instruments visiblement (hi hi !) il n’aime 
pas, mais son ange gardien Domi à l’arrière veille 
avec NavPro ! 
 
Arrivée à la hauteur de Calvi, vue les conditions 
météo, nous décidons une directe sur Propriano 
par la côte Ouest. Nous le regretterons car Charles 
et Daniel qui ont fait le grand tour par la côte Est 
avec survol des iles Lavezzi et de Bonifacio, en ont 
eu plein les yeux. 
Pour nous ce sera Le golfe de Porto, de Sagone, 
les iles Sanguinaires qui vu du ciel ont une beauté 
bien différente, mais toujours aussi magique pour 
la navigatrice Domi qui les tant explorés par mer. 
 

La joyeuse troupe se retrouve sur le terrain de Propria-
no, les commentaires vont bon train ! 
Charles et Daniel nous attendent avec impatience au res-
to de la piste, où une grande table nous est réservée.  
 
Le déjeuner se déguste dans la joie et la bonne humeur 
ou chacun à son anecdote à raconter. Ces jeunes pilotes 
sont la joie de vivre et Rémi avec sa forme habituelle 
mène la danse !  
 
L’après-midi les petits oiseaux vont se transformer en 
petits poissons. Après 1 km de marche sous un soleil de 
plomb nous découvrons cette plage magnifique, sable 
blanc, mer bleue à 27° et nous sommes seuls au monde.  
Baignade pour tout le monde, nos jeunes pilotes conti-
nuent leurs discussions aéronautiques dans l’eau. 
Sylvie profite du parasol planté par Rémi, pour récupérer 
de sa  soirée de la veille, au retour c’est elle qui prend 
les commandes. 
   

Retour aux avions vers 17h, Rémi a préparé  une  surprise pour  Oscar qui fait son lâcher Corse. L’intronisation « gilet 
de sauvetage » fut à la fois émouvante et pleine d’humour. 
 
Le retour sera une  directe WC- Ajaccio, STP, AE.  La visi n’était pas parfaite mais meilleure qu’à l’aller. Sylvie comme à 
son habitude, très à l’aise aux commandes a fait découvrir à Alain le site du Vor de Saint-Tropez par un 360° que le 
contrôleur n’a pas trop apprécié ! 
 
Nous sommes tous heureux de cette journée, 
tant par la beauté des paysages et du bain 
de mer extraordinaire, que par l’ambiance 
chaleureuse qui a dominé cette sortie. 

 
 

Dominique TOURNUT et Alain FAURE 
Photos Idem 

 
 

Sortie Club ___________________________________ 

ACAM on the Beach, Propriano, 30 juin 2019  

Les iles Sanguinaires  

La plage en bout de piste de l’aérodrome de Propriano 

Le déjeuner à l’aérodrome 
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Sécurité ____________________________________ 

Culture de la sécurité 

Dans le cadre de la DTO, l'aéroclub est tenu de s'engager dans une politique de la sécurité. 
Les actions menées pour améliorer la sécurité au sein du club doivent être clairement définies afin d'en rendre compte 
aux autorités. 
 
Nous n'avons pas attendu la mise en place de la DTO et des obligations associées pour prendre en compte les pro-
blèmes liés à la sécurité : Les REX sont en place et utilisable dans notre club depuis 2008 avec la création d'un 
"Conseiller Sécurité des vols", mais aussi de Bulletins de 
Sécurité, d'articles concernant la sécurité dans votre journal 
"Contact" et d'une attention permanente de la part des diri-
geants et de vos instructeurs. 
 
Mais la SECURITE est l'affaire de tous, et sans vous : 
Pilotes, Elèves, Instructeurs rien n'est possible et 
nous devons TOUS adhérer à IDENTIFIER les risques 
afin de mettre en œuvre des plans d'actions pour en 
diminuer, voire supprimer, les conséquences. 
 
Pour améliorer notre SECURITE  la principale action que 
CHACUN peut et doit faire c'est de remplir des déclarations 
de Retours d'Expériences : les RexFFA accessibles depuis 
l'écran de réservation. 
Les REX sont la porte d'entré de la détection des risques 
liés à des problèmes aussi divers que l'exploitation, la com-
munication, la maintenance, les facteurs humains etc... 
 
Les REX sont traités par votre CPS (Correspondant Préven-
tion Sécurité), qui leur garantit l'anonymat et il ne sera EN 
AUCUN CAS un juge. Un REX ne doit déboucher sur aucune 
sanction. 
 
Enfin l'Aéroclub est tenu d'appliquer le Règlement (UE) 376/2014  dit de la "Culture Juste" : 
Une culture dans laquelle les acteurs de première ligne ou d'autres personnes ne sont pas punis pour leurs actions, 
omissions ou décisions qui sont proportionnées à leur expérience et à leur formation, mais dans laquelle les négligences 
graves, les manquements délibérés et les dégradations ne sont pas tolérées.  
 
D'autre part, les règlements UE n° 376/2014, Rapports d'événements et UE n° 1018/2015, Liste des événements à dé-
clarer, instaurent une OBLIGATION de déclaration de certains événements. Toujours anonyme. 
Exemples :  

• Opération aérienne : incursion de piste, sortie de piste... 

• Evénements techniques : problème de commandes de vol, défaillance moteur, fuite ... 

• Service de la navigation aérienne : non respect de l'espace aérien... 

• Environnement extérieur et météorologique : collision sol, animaux, foudre... 

• Urgences et autres situations critiques : incendie, incapacité du pilote... 
 
Cette liste est très complète et est disponible auprès de votre CPS ou sur le site de la FFA. 
 
 
Comment déclarer : 

• Dans les 72H Maximum le pilote signale l'événement au CPS (par un REX FFA par exemple). 
• Le CPS à 72H pour transmettre l'événement à la DGAC régional. 

 
 
En résumé : (liste non exhaustive) 

• Faites des  REX 

• Utiliser les Check/List 

• Voler avec des documents : cartes, VAC ...à jour 

• Tenez vous informés des évolutions de la réglementation 

• Lisez avec attention les informations de sécurité qui paraissent au club 
• Prendre grand soin du matériel mis à votre disposition : Avions et tout ce qui est nécessaire pour leur 

mise en œuvre 

• Respecter les limitations et les performances de nos avions 
• Voler en sécurité en établissant vos propres limitations 

 
 
 

            Bons vols à tous, 
 

Patrick Elkan (CPS ACAM)  

Extrait du « Guide du Pilote » - Source site FFA 
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Rendez-vous , évènements... 

Infos Club  ___________________________________ 

Voyages, Vols & Animations 

 

• 27 Octobre : Sortie Club – Brioude 

• 24 Novembre : Sortie Club – destination à définir 

• Date à définir : Sortie Club – « charcuterie Corse » 

 

Activité Flotte 

Avions Jui. Aout Sept. Trim. 2019 Avions Jui. Aout Sept. Trim. 2019 

ACAM (1) ANEG (2) 

RU 77:19 67:41 51:14 196:14 559:58 NN 33:34 34:46 38:11 106:31 244:49 

ZG  65:35 73:36 36:22 175:33 486:17 AS 37:06 64:00 35:06 136:12 294:37 

LL  0:00 0:00 0:00 0:00 103:19 ZY 0:00 0:00 0:00 0:00 16:58 

VA 34:19 48:06 45:34 127:59 127:59       

EH 31:47 34:30 7:58 74:15 197:53 Total (1) 315:39 275:50 208:25 799:54 2155:27 

AM 48:05 17:28 46:35 112:08 359:24 Total (2) 70:40 98:46 73:17 242:43 556:24 

CUB 28:26 34:29 20:42 87:37 152:46 Total 
Général   

Jui. Aout Sept. Trim. 2019 

AR 30:08 0:00 0:00 30:08 167:51 386:19 374:36 281:42 1042:37 2711:51 

Et toujours… 
 
Toutes les inscriptions aux activités du club 
sont à faire auprès du Laëtitia ou de Stéphanie 
NAUDAN : 
  stephanienaudan@yahoo.fr 
 
Pour les infos en temps réel: 

• Notre page FACEBOOK 

• et le site Web (www.aeroclub-acam.org) 
 
 
Pour le suivi des annonces et les bulletins: 

• ACAM-Infos dans vos boites électroniques 
 
 
Pour les articles « Contact ! »: 

• Bastien LATGE (bastien@latge.net) 

Il ont obtenu leur qualification : 
 
CAPUTO Fabien  PPL 23/08/2019  IAN 
HALLIER Emmanuel PPL 23/08/2019  ELK/BCT 
DURIGNEUX Aurélien  PPL 21/08/2019  PTN 
CASTERAS Thomas PPL 30/05/2019  ELK/LTD/BCT 

 

 
 
 
 
 
 

Félicitations !       

Bravos... et... Bienvenue 

L’équipe des travaux d’automne 2019 de l’ACAM. 
Merci à tous ! 

Ils, Elles ont adhéré à l’ACAM : 
 
BOUILLOT  Caroline EP 
PELLEGRINO Emilie EP 
LETEISSIER Jean-Baptiste INS 
BEAUME Melvine PPL 
DURIGNEUX Aurélien LAPL 
BLACKLER Kenneth EP 
HANS Josselin EP 
GRANIER Yohan EP 
 

 
SICARD Matthieu EP 
GAGNAGE Vincent PPL 
WAUTERS Léonard EP 
TSCHUDY José-Fabrice PPL 
PERCEVAL Samuel PPL 
BOULU Guy PPL 
VILLAIN Philippe PPL 
ROLOT David EP 
 

Bienvenue à l’ACAM !    

http://www.aeroclub-acam.org

